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\ Modal Split im Personenverkehr heute
Anteil der umweltschadlichsten Verkehrsmittel > 80 Prozent!

Modal Split im Personenverkehr (incl. Nichtmolorisierter Verkeahr)
= Antelle am Personenverkehrsaufwand (Pkm) -

1992 2006

=M ®Fahrradweges Fulweage m Luftvarkehr »Eisenbahn aspy*

* Motoristerier Individuaiverkehr
** Offentlicher Stralienpersonenverkehr

Quelle: Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung {Hrsg.), Verkehr in Zahlen 2008/2009, Oktober 2008
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\ Allgemeine Folgen des Autoverkehrs
Beispiel Umweltverschmutzung

... uber 50 Prozent der

30+ Schadstoffemissionen
25 von Stickoxiden und
20- Kohlenmonoxid stammen

aus dem StralRenverkehr,
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\ Allgemeine Folgen des Autoverkehrs
Beispiel Energieverbrauch / Klimawandel

... 19 Prozent aller CO2-
Emissionen stammen direkt aus
den Auspuffrohren der Autos.
Rechnet man noch Raffinerien,
Autoproduktion und Stral3enbau
hinzu, so kommt man auf 30
Prozent der CO2-Emissionen,
die vom Stral3enverkehr
verursacht werden.
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B Primarenergieverbrauch
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\ Folgen des Autoverkehrs in der Stadt

Beispiel Flachenverbrauch

- ,WohnstraRen"
F sind oft reine
- Autostral3en
™ ohne Baum,
= ohne Grin,

-..E_ ohne

Spielplatze, nur
stehende und
fahrende Autos!
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... und auf dem Land
Beispiel Flachenverbrauch

Oberstes Planungsziel ist die
Breite der Autofahrbahn
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\ Folgen des Autoverkehrs
... fur FuRganger

Ful3ganger (und Radfahrer) missen
mit dem Platz auskommen, den die
Autos Ubrig lassen.
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\ Folgen des Autoverkehrs
Beispiel Larm

Das Wohnen an

Hauptverkehrs-
stral3en bedeutet
unzumutbare
Larmbelastigung
und Stref3!
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‘ Folgen des Autoverkehrs
Verlust von Lebensqualitat

Wenig
Grunflachen

Gefahrdung
fur FuRganger,
Radfahrer,
besonders
Kinder, Alte

Kein Platz
fir Kinder
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Folgen des Autoverkehrs
... besonders fur Kinder
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\ Folgerungen der konventionellen Politik

Minimale Anderungen ohne wirkliches Umdenken

ichen Verkehr (etwas)

Fuhrt zu
Klimakatastrophe,
Umweltzerstorung,
Verkehrskollaps = =
nd weiterem
] Verlust
von

Verkehrszuwachs auf der
Verkehr verlagern konnen.*

4
v H,E.E,,., Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat Folie 14
olie
© Mattl

Deutschland far Erlangen

Wir gehen neue Wege 29.09.2009



\ Paradigmenwechsel notwendig
Anforderungen an eine zukunftsfahige Verkehrspolitik

» Klare Zielsetzung flr eine drastische Wende
statt kosmetischer Korrekturen

= Mut zu Einschnitten beil den den klima- und
umweltschadlichen Verkehrsmitteln

= Integrierter Ansatz

Was bedeutet das?
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‘ I nteg rierter AnsatZ@bergreifend Zusammenhange berUck@

Uberblick Wirtschaftskonversion!

Klare Zielsetzung: 80 Prozent des Verkehrs umweltvertraglich

. 4

Umschichtung der finanziellen Mittel

Berulicksichtigung bei Kapazitatsauslegung!

Forderung Umweltverbund Einschrankungen der
umweltschadlichen

Maf3nahmen II Verkehrsmittel

‘ Bahn, Bus Fahrrad FulRganger Auto LKW | Flug-

I Mallhahmen ‘ ‘ I Mallhahmen II Mallnhahmen II MarSnahme Il ||

Car-Sharing

Verkiirzung der Wege durch Nahe €@ | Stadt- und StraBenraumgestaltung

% EEE‘I“ Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat Folie 16

Deutschland fur Erlangen

Wir gehen neue Wege 29.09.2009 © Matthias Striebich



Situation heute ...
Verkehrsaufwand Personenverkehr

Flugverkehr und
Autoverkehr deutlich
uber 80 Prozent!
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... Zlelsetzung
Verkehrsaufwand Personenverkehr

200
180 - z . .
Langfristiges Ziel:
— 80 Prozent des
Verkehrs durch Bahn,
140 1 Bus, Fahrrad und zu
. Ful3 gehen!
% M Flugverkehr
g 100
2 w0 Ist das nicht sehr
utopisch?
40 -
N Nur auf den ersten Blick ...
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Entfernung in Kilometer Darstellung halb-logarithmisch, qualitativ
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Eine realistische Vision

Verkehrswende ist machbar!

= NOtig Ist der politische Wille zur klaren
Zielsetzung und ein integriertes Konzept.

= Ruckkopplungen verstarken bisher
negative Entwicklungen = diese Effekte
umdrehen = positive Entwicklungen
verstarken (Beispiele folgen).

= Betrachtung der Handlungsfelder zeigt
Ansatzpunkte (Beispiele folgen).

v
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\ Verkehrsaufwand heute

Personenverkehr Problemstellungen = Losungsansatze

Sogar im Entfernungsbereich bis 10
km hoher Anteil des Autoverkehrs

B Standige Zunahme der Reisweiten durch
gleichzeitige Zentralisierung und Zersiedelung

-cgu B Flugverkehr
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& mOV
© Insgesamt viel zu niedriger RLIEULEY
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g Anteil von Bahn, Bus, L
Fahrrad und zu Ful’ gehen
Explosionsartige
Zunahme des
Flugverkehrs
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\ Verkehrsaufwand heute

Personenverkehr Losungsansatze

Verkehrsaufwand

Im Entfernungsbereich bis 10 km Autoverkehr
weitgehend durch zu Ful3 gehen, Fahrrad
fahren und offentlichen Verkehr ersetzen

& Wege verkiirzen durch Nahe zwischen
t-.E:"';Z'%E%E‘-:&H‘tt&%ﬁ%ﬁ%‘t&t Wohnen , Ar beit , Fre izeit
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B Flugverkehr
B MIV
Bahn, Bus, Fahrrad und mOV

zu Ful gehen attraktiver ;Eig”ad
gestalten und Anteill
deutlich erh6hen

Kurzstreckenflige
abschaffen,
Langstreckenfliige so
wenig wie moglich
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Vier Haupthandlungsfelder

Verkehrswende ist machbar!

s Entfernungsbereich bis 10 Kilometer: gréf3tenteils auf
Fahrrad, zu FuR gehen und Offentlichen Verkehr
verlagern.

s Wege verklrzen: Stadte und Regionen der kurzen Wege.

m Attraktive Offentliche Verkehrsmittel (Bahn und Bus) mit
hoher raumlicher und zeitlicher Verfugbarkeit.

= Kurzstreckenflige unter 500 km und Regionalflughafen
abschaffen, Wachstum Langstreckenfllige begrenzen

Aus heutiger Sicht mit Sicherheit
revolutionar, aber nicht grundsatzlich

unmaglich!
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\ Umdrehen von Ruckkopplungseffekten
Beispiel Gefahrdung FulRganger, Radfahrer

Zunahme
Autoverkehr

Hol- und
Bringdienste fur
,2gefahrdete*
Kinder

Fahrrad fahren
und zu Fufd
gehen
unattraktiv

., cmeler uourieh -

+

|,
Vorrang fur schnellen und
ungehinderten Autoverkehr
bel Planung und
Gestaltung von Stral3en
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\ Umdrehen von Ruckkopplungseffekten

Beispiel Gefahrdung FulRganger, Radfahrer

Hol- und
Bringdienste
entfallen

Fahrrad fahren
und zu Ful}
gehen wird

wieder attraktiv
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\ Umdrehen von Ruckkopplungseffekten
Beispiel Anteile Offentlicher Verkehr // Autoverkehr

OV lohnt sich (leider ~Weiterer Stralenbau

leider) nur in > notwendig, denn
Ballungsraumen und auf Verkehr ist ja da!
Magistralen, denn sonst

sind die Verkehrsstrome . .
zu schwach!® Welter massiver

i StralRenbau
Begrenzter Ausbau Zunahme
des OVs
Autoverkehr
Ge/ ‘
o
/e Sy
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\ Umdrehen von Ruckkopplungseffekten
Beispiel Anteile Offentlicher Verkehr // Autoverkehr
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\ Umdrehen von Ruckkopplungseffekten
Verkehrswende ist machbar!

Das waren

nur zwel
Beispiele!
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\ Mobilitat der Zukunft

Verkehrswende ist machbar!

= Nur ein paar Beispiele aus dem breiten
Spektrum

= VCD hat eine Relhe von Konzepten
o fr Stadte und Regionen der Nahe
o far die FOorderung des Fahrrad- und Ful3verkehrs
o far lebenswerte Stadte

o far attraktive offentliche Verkehrsmittel, z.B.
Stadtbahnkonzepte fur Stadte und Regionen

o far umweltvertraglichen Tourismus
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\ Mobilitat der Zukunft

Lebenswerte Stadte
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\ Mobilitat der Zukunft

© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz
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' Mobilitit der Zukunft

Flachenbahn, Integraler Taktfahrplan

/
¢

C

Deutschland
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' Mobilitait der Zukunft

Wirtschaftskonversion

Notwendigen Strukturwandel
umsetzen!

Arbeitsplatze in der Autoindustrie
nicht kunstlich erhalten!
... sondern verlagern
In Bau und Betrieb von Bahnen
und Bussen,
Umgestaltung von Stral3en und Stadten, etc.

VCD

Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat .
Verkehrsclub Folie 32
© Mattl

Deutschland fur Erlangen
B iy W 29.09.2009



' Ubersicht
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\ Pendlerproblematik in Erlangen

Pendler je 1000 Einwohner

+
Studis!

700

600

500

400

B Auspendler je 1000 Einwohner
OEinpendler je 1000 Einwohner

300

200

100

Erlangen Nirnberg Farth
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Strallen- und Stadtplanung Erlangen

-, B Autoorientierte

b Stadtplanung
aus den 1960er
und 70er
Jahren ...

... blieb aus Sicht
der Stral3en-
planer an
A Y & wichtigen Stellen
' A Ul ;f;“:;" -4 unvollendet
‘**; : e, WIS RER L Je= B Versuche, durch
. o g‘; L 2| P ) g ViR Ee  hohen
B P | e By, el Verkehrsdruck
G - LENEREER) N  doch noch zum
b o R e ™ T Ziel zu kommen!

O Sleudach
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\ Situation in Erlangen
Problemfelder und grundsatzliche Folgerungen

Pendlerproblematik

= Qualitatssprung im offentlichen Verkehr zwischen Stadt
und Region notwendig.

Innerstadtischer Verkehr: Relativ hoher Radverkehrsantell,
aber geringer Antell des offentlichen Verkehrs, daher auch
Im innerstadtischen Verkehr zu viel Autoverkehr

= Auch Im innerstadtischen Verkehr muss Attraktivitat des
Offentlichen Verkehrs spurbar gesteigert werden.

Problem Anbindung Erlangen-West

= Verbesserung der Verbindung nach Erlangen-West
besonders wichtig

LV
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\ Losungsansatz fur Erlangen
Stadtbahn fur Stadt und Umland

Stadtbahn ist Quantensprung flr attraktiven offentl. Verkehr

Stadtbahn stellt attraktive Verkntpfung mit der Region her
o Ndrnberg-Thon, Herzogenaurach, Neunkirchen, Eschenau
o Losung fur das Pendlerproblem

Stadtbahn muss auch im Stadtgebiet wichtige Verbindungen
attraktiv bedienen,

o damit auch die Erlanger Bevilkerung etwas davon hat,

o um auch im innerstadtischen Verkehr den Autoverkehr zu reduzieren
o um Stadtbusleistungen einsparen zu kdnnen

o um die Gesamtauslastung zu verbessern

Besondere Bedeutung der Siedlungsschwerpunkte
Erlangen-West und Bruck
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\ Stadtbahnen - auch fur ...
...kleine Grof3stadte, Mittelstadte ab ca. 50.000 Einwohner?

s Stadte dieser Groldenordnung ...

o ... hatten friher haufig Stral3enbahnen, diese wurden allerdings oft
— aber nicht immer — stillgelegt,

o sind in der Regel heute zu klein fur den Neubau einer klassischen
Stral3enbahn im Stadtgebiet

= Stadtbahnen in Stadt und Umland ideal fur solche Stadte
o Verknipfung mit dem Umland = Rentable Betriebsgrolie

o Nutzung vorhandener Eisenbahnstrecken = Kostengulnstig

o Stadte profitieren auch im Stadtgebiet von dem attraktiven System
= Beispiele:

o Gotha, Thiuringer Wald o Heilbronn

2 Region Valenciennes (Frankreich)

i%, VCD Matthi S . -
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\ Losungsansatz fur Erlangen

StralRenausbau und -neubau ware kontraproduktiv!

= Der Aus- und Neubau von Stral3en ist kontraproduktiv,
o well er zu einem Zuwachs des Autoverkehrs flhrt,
o und damit die Belastung durch Larm und Abgase erhont,
o und weil dadurch die Fahrgaste fur den Offentlichen Verkehr fehlen,
a

d.h. die Wirtschaftlichkeit des Offentlichen Verkehrs, insbesondere
der Stadtbahn verschlechtert wird.

o AuRerdem fehlt das Geld, ELIROEEUSTAVEISERNETo STaNeolT W=l

das fiir den StralRenbau der Stadtbahn die Stral3en
ausgegeben wird. entsprechend zurtick gebaut
: O z.B. Buchenbacher Damm und B4
= Deshalb: von 4 auf 2 Spuren
= Keine Sudumgehung! Q = gréRtmoglicher
_ Verlagerungseffekt von der Stral3e
= Kein Kosbacher Damm! zur Stadtbahn bei geringen Kosten
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' Ubersicht

= Verkehr und Umwelt allgemein

= Folgerungen, Zielsetzung und
Handlungsfelder

= Situation und Losungsansatze Erlangen

s Stadtbahnen als attraktive Losung fur Stadte
und Regionen

= Stadtbahn Erlangen — Quantensprung fur
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\ Was sind eigentlich Stadtbahnen?

Definition Stadtbahnsysteme

= Stadtbahnsysteme sind moderne
Schienenverkehrsmittel flr den stadtischen und/oder
regionalen Nahverkehr, die auf Fahrzeugen basieren,
die grundsatzlich im Straldenraum verkehren konnen.

= Sie verkehren je nach Situation im Stral3enraum mit
Vorrang vor dem Individualverkehr, auf eigenem
Gleiskorper oder auf Eisenbahnstrecken.

= Viele Stadtbahnsysteme Uberwinden die Systemgrenzen
zwischen Straf3enbahn (BOStrab) und Eisenbahn (EBO)
bzw. zwischen verschiedenen
Stromversorgungssystemen.

S
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Warum Bahnen statt Busse?
Attraktivitat von Schienenverkehrsmitteln

= Bahnen werden im Vergleich zu Bussen von den
Fahrgasten deutlich attraktiver wahrgenommen, was
regelmaldig zu erheblichen Fahrgastzuwachsen flhrt

Im Umland von Karlsruhe und in vielen anderen
Beispielregionen hat die Umstellung auf modernen
StralRenbahnbetrieb immer wieder zu einer Vervielfachung der
Fahrgastzahlen auf der betreffenden Strecke gefthrt!

Das ist zum Beispiel auch in Wirzburg der Fall, das vergleichbar
mit Erlangen ist.

ﬁ' vcn Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat .
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Warum Bahnen statt Busse?
Die Stadtbahn spart Platz

= Straldenbahnen benotigen flr den eigenen Fahrweg,
der fur attraktiven und punktlichen Betrieb so weit wie
moglich anzustreben ist, weniger Platz als Busse!

= Trassenbreite Busspur (eine Spur, nur eine Richtung): (3,25 m)
Trassenbreite Busspur (zwel Spuren): 6,50 m
= Trassenbreite Stadtbahn (ein Gleis, zwei Richtungen®): 3,00 m
Trassenbreite Stadtbahn (zwei Gleise): 5,50 m

* Je nach Taktdichte kbnnen eingleisige Abschni
fur beide Richtungen genutzt werden

tber einige Hundert Meter Lange

- vcn Matthias Striebich: U | agliche Mobilité
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Warum Bahnen statt Busse?
Qualitatsmerkmale berucksichtigen!

= EIn ,optimiertes Bussystem* ist nicht mehr um
Grof3enordnungen billiger als eine Stadtbahn, wenn
ahnliche Anforderungen gestellt werden.

Bel ahnlicher Kapazitat, Reisezeit, Punktlichkeit, Haltestellen-
ausstattung und Beforderung von Behinderten/Fahrradern/
Kinderwagen fallen auch beim Bus erhebliche Kosten an.

Entscheidende Qualitatsmerkmale der Stadtbahn wie
Bequemlichkeit, Fahrdynamik, Spurfiihrung, Emissionsfreiheit,
geringere Larmentwicklung kbnnen vom Bus Uberhaupt nicht
erreicht werden.

Wer von einem , billigen optimierten Bussystem® spricht,
will letztendlich den Status Quo.

ﬁ' vcn Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat .
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\ Attraktive Netzgestaltung

Bedeutung der Zugangswege und Umsteigevorgéangen

= Entfernung zur Haltestelle und OV-Nutzung

o Bereits ab einer Entfernung von 250 Metern zur Haltestelle sinkt der OV-
Nutzungsgrad, ab einer Entfernung von 500 Metern nimmt er deutlich ab!

- Offentliche Verkehrsmittel miissen eine gute ErschlieRung und hohe
Haltestellen- und Netzdichte aufweisen.

=  Umsteigen mindert die Attraktivitat

o Jeder Umsteigevorgang halbiert
etwa die OV-Nutzung.

- Mdaglichst viele Direktverbindungen
notwendig.

= Wenn schon Umsteigen, dann
moglichst direkt (kurze Wege,
gleiches Niveau)

%, VCD

Sakmbmich Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat

Deutschland far Er|angen Folie 46

Wir gehen neue Wege 29.09.2009 © Matthias Striebich



Positive Beispiele fur Stadtbahnen

= Moderne Stadtbahnen und Strafdenbahnen: Eine

il .
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Positive Beispiele
Karlsruhe

Das ,Modell
Karlsruhe“istd i e
Beispielregion fur die
Verknlpfung von
Eisenbahn und
Stral3enbahn

Netzlange uber 400
Kilometer allein im

Karlsruher Verkehrs-
verbund (KVV) — Die
Stadtbahn fahrt
Inzwischen weit
dartuber hinaus!

Das Netz in Stadt und
Umland wachst weiter

&r vCD Matthias Striebich: Umweltvertragli ilita
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\ Positive Beispiele
Saarbrucken

. Saarbrucken hat
o Erlangen tberholt!

.ereinfuhrung

uer Straldenbahn In
Saarbrtcken nach
‘ - fast 50 Jahren

Eine Regional-
stadtbahnstrecke
nach dem Vorbild
des ,Karlsruher
Modells® realisiert
(mehrfach erweitert)

Weitere Strecken
geplant

e vcn . L 1 _—
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Positive Beispiele
Chemnitz

Das ,Chemnitzer
Modell” als Variation
des ,Karlsruher
Modells”

Keine Zwei-System-
Fahrzeuge, sondern
Elektrifizierung mit
750 V Gleichstrom

Niederflurfahrzeuge
= Vorteile fur
Fahrgaste und
weniger Aufwanad
bel der Infrastruktur

& vcn Matthias Striebich: Umweltvertragli ilita
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\ Positive Beispiele
Strasbourg / Straf3burg

1994 Wieder-

i Wl -~ . einfihrung der

P A f.:. —A=N .ﬂﬁl_ L SE—_— Stral3enbahn als
AR _Tﬂ 7% moderne Stadtbahn

s | . Seitdem (in nur 12
e . S Jahren) bereits vier
2 | Linien realisiert mit ca.
30 km Streckenlange

Weitere Linien und
Verlangerungen im

Bau
e AR T .lram-Train®
R S | (=,Modell Karlsruhe")
. geplant
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\ Systemvorteile Stadtbahnsyste

% VCD — e e -
v“r“hm,ub atthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitét Folie 52
© Matthi

Deutschland far Erlangen
Wir gehen neue Wege 29.09.2009

as Striebich



\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Moderne Fahrzeuge

Modernes Design
Hell, freundlich

Grofl3e Fenster

Bequemer Einstieg

Gute
Beschleunigungs-
und Bremswerte

Energiesparend

ﬁ' FE.EA Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat ) 3
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Innenstadt

> Stadtbahn bzw.
Stral3enbahn fahrt
direkt in die
Innenstadt

Kurze Zugangswege

Prasenz im Stadtbild

Soziale Kontrolle im
Stral3enraum

Fahrt an der
Oberflache

ﬁ' vvrucEd Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat ) 4
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Ful3géngerzone

Beispiel Freiburg: i O

Gute Kombination mit LI ErschlieRung vieler
Fullganger- und Fahrradverkehr 4 == wichtiger Ziele

Sehr kurze
Zugangswege

Optimale Prasenz
im Stadtbilo

Sehr gute soziale
Kontrolle

Fahrt an der
Oberflache

s
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Enge Stral3en

> An engen
Stral3ensituationen
kurze eingleisige
Abschnitte (bei 5-
Minuten-Takt bis ca.
200 Meter Lange)
problemlos maoglich

Gegebenenfalls kurze
Mischverkehrs-
abschnitte mit dem
Individualverkehr
durch Pfortnerampeln
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Flexible Fahrweggestaltung — Breite(re) Stral2en

\ \\ , > Eigener Fahrweg in

Seiten- oder Mittellage

Vorrang an
Kreuzungen und
Bahnibergangen

Hohe Reise-
geschwindigkeit

Autos werden uberholt

Trotzdem geringe
Trennungswirkung

ﬁ' FE.EA Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat ) 57
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Vorortbereich

Attraktive Anbindung
der Vororte

Gleichzeitig kurze

Reisezeiten und gute
ErschlieRung maoglich

Linienfuhrung und
Haltestellenabstand
angepasst an die
Siedlungsgebiete

V E-EE;:..:. Matthias Striebich: Umweltvertragliche Mobilitat
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — auf Eisenbahngleisen

N Ay
o
] £ Py
L. gF _::-r..f':,.__.;

Optimale Verknupfung
zwischen Stadt und
Umland: Von der Region
ohne Umsteigen In die
Innenstadt

Zusatzliche Haltepunkte

an den Bahnstrecken

Verbesserung der
Erschlief3ung

Kostengtinstige
Realisierung

Kombination mit
Guterverkehr

%, VCD Matthias Strichich: . "
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Direktverbindungen Stadt - Umland

V3
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Relativ niedrige Baukosten, Anpassung des Ausbhaustandards

S-Bahn U-Bajit

_ Stadtbahn auf Bricken- oder

Tunnelabschnitten
Stadtbahn mit sehr hoher stadtebaulicher
Funktion (z.B. Strassbourg, Mulhouse, ...)
Stadtbahn auf geschlossenem Gleiskoérper
(StralRenraum, Ful3gangerzone)
Stadtbahn auf Rasengleis
(Vorortbereich, Innenstadt)
Stadtbahn auf offenem GleiskGrper
(Vorortbereich, breite Stral3en)
Stadtbahn auf Eisenbahngleisen (Nutzung
vorhandener Infrastruktur)

Flexibilitat des
Ausbaustandards =
Angepasste Losungen

Baukosten im Durch-
schnitt um den Faktor 5
bis 8 niedriger als bei S-

und U-Bahnen
Stufenweise Einflhrung

Nutzung vorhandener
Infrastruktur =
gunstiger Einstieg

20 40 60 80 100
Baukosten in Mio. €/km inkl. Fahrzeuganteil

i, VCD
ﬁ' Verkehrsclub
Deutschland
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Hohe Fahrgastzahlen beweisen hohe Attraktivitat

Bei Umstellung Fahrgastzahlen auf ausgewéhlten Stadtbahnstrecken
von Bussen auf
Stadtbahnsysteme
enorme
Steigerung der
Fahrgastzahlen

Auch gegenuber
Regionalbahnen
deutlich héhere
Fahrgastzahlen

EntlaStu ng von Karlsruhe -  Murgtalbahn Bruchsal - Karlsruhe - Karlsruhe - Karlsruhe -
Umwelt und - Worth Rastatt - Menzingen/ Baden-Baden Bretten Pfinztal

N e e Tyt e eV Ty (Rneinbricke) Freudenstadt  Odenfeim — (nur'S)
Reduzierung des

Autoverkehrs

Quelle: Karlsruher Verkehrsverbund

i%, VCD : _— . -
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' Ubersicht

= Verkehr und Umwelt allgemein

= Folgerungen, Zielsetzung und
Handlungsfelder

= Situation und Losungsansatze Erlangen

= Stadtbahnen als attraktive Losung fur Stadte
und Regionen

s Stadtbahn Erlangen — Quantensprung fur
den oOffentlichen Verkehr

i%, VCD : _— . -
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\ Zukunft fur Erlangen: Projekt Stadtbahn

Die Stadtbahn: Nachhaltiges
Mobilitatskonzept flr Erlangen

== Realisierungschancen und
4  Erfolg optimieren

o i’ I | 1|'— sig . -
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Autkommensschwerpunkte in Erlangen

E =

& BruckibeilEilangend Sk

3

Steudach L
o] . ¢y Schallershof

Bruck & G
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Stadtahn Erlae - ,-etz“

Planung der Stadtbahn als

System*

u'."'
5“9 Erlangen: &

B
H 5

o Steudach

- e gggr.'” Quell- und Zielpunkte
B = geringer Nutzen fiir Erl

= Busnetz nahezu unveré

=

,JKosbacher Damm* oder Br({

-. : O Er'?l.i.onaurad;h I:> Sehr

v EE.EEI.,. Matthias Striebich: Umweltvertrégliche Mobilitat

Deutschland fur Erlangen
B iy W 29.09.2009

Folie 66

© Matthias Striebich




Vorschlag Erschl

Blchenbach

- SErlangen g

i S
Steudach ; ; . "
O-. ) ¢y Schallershof

Bruck <
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Bedeutung der Weststrecke

Direkte Ers
am dichtes
Gebiete

Bei nur ca
wird ein gL
Erlanger Be
(> 25.000 E
direkt ers
optimale
Vorausse
Stadtbahn

Deutliche |

e "; ~ V Busnetz m¢

e S v A =g S SRR Einsparun

iickenschluss zur Bahnlinie nach el Betriebsko:
Herzogenaurach durch Bruck s N

Nutzung vorhandener Infrastruktur — m -
(Buchenbacher Damm, Bahnlinie) ‘i

- ol %

"+ iAW
. [
5 s

Erlangen &
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\ Vortelle Erschliefungsgrundnetz

Vergleich der Reisezeiten

= FUr Buchenbach Zu- und Abgangswege beim Vergleich der
Reisezeiten berlcksichtigen, nicht nur die reine Fahrzeit
o = Gesamtreisezeit etwa gleich oder sogar klrzer

o Zuséatzliche Vorteile durch Bequemlichkeit der kurzen Wege und
Prasenz der Stadtbahn

o = Insgesamt deutliche Vorteile flr das Erschlie3ungsnetz
= Deutliche Reisezeitgewinne fur dicht bebaute Gebiete am

Europakanal und in Bruck
o Mittlerer Tallibergang erfasst diese Gebiete Uberhaupt nicht!

= Kurze Reisezelt fUr Herzogenaurach tber Bahntrasse bzw.
spater Luckenschluss Herzogenaurach-Nord —
Blchenbach-Sud

S
¥
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Madgliche Erganzungen

0 Steudach

p Yo
Verkehrsclub
Deutschland
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Finanzierungsmaoglichkeiten

Zuschusse

s Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

o Zuschusse bis zu 80 Prozent fur Investitionen in kommunale
Schienenverkehrsmittel

= Bundeswegeschienenausbaugesetz

o Finanzierung von Investitionen in Eisenbahninfrastruktur, auch im
Nahverkehr

o Zum Beispiel fur die Realisierung von Haltepunkten auf
Eisenbahnstrecken
= Forderung fur die Zukunft: Zuschisse zu den
Betriebskosten statt der bisherigen ausschliel3lichen
Investitionsforderung
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Gibt es uberhaupt Zuschisse?

Die hier vorgestellte Netzvariante wurde nie untersucht
Vielzahl von Studien mit unterschiedlichen Ergebnissen.

» Problem: Seit Jahren druickt man sich um die Entscheidung und erstellt
iImmer wieder Studien, bis diese das gewtnschte Ergebnis haben.

Die ,Standardisierte Bewertung® ist kein absolut objektives Verfahre
und ist nicht geeignet, um politische Entscheidungen herbeizuflhren
oder eine Variantenauswabhl zu treffen.

Immer neue Berechnungen und Studien ersetzen keine politischen
Entscheidungen. Erst muss man sich klar werden, was man will.

Wenn der politische Wille da ist, bekommt man vernunftige Projekte
durch die Standardisierte Bewertung. Dann gibt es auch Zuschiisse.

Aufgrund der aufgezeigten Vorteile ist das auch fur die StUB Erlangen
allgemein und insbesondere flur die Netzvariante moglich.
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Hbhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Stadtbahnsysteme erreichen deutlich hGhere
Fahrgastzahlen als mit einem vergleichbaren Angebot von
Bussen und konventionellen Bahnen erreicht werden
konnen = Hohere Fahrgeldeinnahmen

= Positive Auswirkungen auf die wirtschaftliche Entwicklung
der Region insgesamt
o Imagegewinn
o Entwicklung des Tourismus und der Naherholungsgebiete

o Verbesserung der Stadt-Umland-Beziehungen
(Einkaufsmoglichkeiten, kulturelle Angebote, Freizeitangebote)

i%, VCD Matthi S . -
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Beispiel Stadtbahn Erlangen-Bruck-Mitte-Herzogenaurach

= Investitionsbedarf

= 80 Mio. € einschliel3lich Fahrzeuge (Kommunaler Anteil ca. 22 Mio. €)
= Kapitaldienst (kommunal) ca. 1,3 Mio. € p.a.

= Fahrgastzuwachs (sehr vorsichtige Schatzung)

= Erlanger Stadtgebiet (ohne Frauenaurach): 1.200 Reisende/Werktag (1/3 mehr)
= Region: 1.800 Reisende/Werktag (80% mehr; zum Vergleich: Stadtbahn Bretten 400% mehr)
m  Zusatzlich am Wochenende: 400 Reisende/(Sa/So/Feiertag)

= Fahrgeldmehreinnahmen ca. 1,8 Mio.€ p.a.

= Betriebskosten (Schatzung):

= Instandhaltung und Betrieb Stadtbahn (300.000 Fz-km/a): 3,5 Mio.€ p.a.

= Einsparungen Betrieb Bus (-600.000 Fz-km/a): ca. -2,7 Mio. € p.a.
(einschliel3lich Berlcksichtigung Buszubringer)

= Saldo Betriebskosten ca. 0,8 Mio. € p.a.
= Summe insgesamt ca. 0,3 Mio. € p.a.

(bei vorsichtiger Rechnung einschlief3lich kommunaler Kapitaldienst, Buszubringer)

i%, VCD Matthi o . -
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Finanzierung ist (auch) Frage des politischen Willens

= Andere Regionen machen es vor:
Wenn man will, geht es!

= Finanzierung ist (auch) eine Frage der
Prioritatensetzung
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Zukunftsperspektive Stadtbahn

© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz
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Umweltvertragllche Mobilitat

Danke fur die
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Aufmerksamkeit

Dipl.-Ing. Matthias Striebich,
Stellvertretender Landesvorsitzender
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