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' Ubersicht

= Positive Beispiele

= Definition und Systemvorteile von
Stadtbahnsystemen

= Verkehrsplanerische Grundlagen

= Vorschlage fur Stadt und Region Erlangen /
Herzogenaurach

= Finanzierungsmaoglichkeiten
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Positive Beispiele

= Moderne Stadtbahnen und Straldenbahnen: Eine
ldee setzt sich durch in Deutschland und Europa
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Positive Beispiele
Karlsruhe

Das ,Modell
Karlsruhe“istdie
Beispielregion fur die
Verkniupfung von
Eisenbahn und
Stral3enbahn

Netzlange uber 400
Kilometer allein im

Karlsruher Verkehrs-
verbund (KVV) — Die
Stadtbahn fahrt
Inzwischen weit
dartuber hinaus!

Das Netz in Stadt und
Umland wachst weiter
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\ Positive Beispiele
Saarbrucken

Saarbrucken hat
Erlangen tberholt!

.ereinfuhrung

uer Stral3enbahn In
Saarbrticken nach
‘ - fast 50 Jahren

Eine Regional-
stadtbahnstrecke
nach dem Vorbild
des ,Karlsruher
Modells® realisiert
(mehrfach erweitert)

Weitere Strecken
geplant
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Positive Beispiele

Kassel

Ahnlich erfolgreich wie
das ,Karlsruher Modell*

Zwel Regional-
stadtbahnstrecken mit
750 V Gleichstrom

Innovative Losungen
fur Kombination von
Guterverkehr und
Regionalstadtbahn

Auch Einsatz von
Zwelisystemfahrzeugen
(750 V DC / 15 kV AC)
und Hybridfahrzeugen
(750 V DC / Diesel)

»
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Positive Beispiele
Chemnitz

Das ,Chemnitzer
Modell* als Variation
des ,Karlsruher
Modells”

Keine Zwei-System-
Fahrzeuge, sondern
Elektrifizierung mit
750 V Gleichstrom

Niederflurfahrzeuge
= Vorteile flr
Fahrgéaste und
weniger Aufwand
bei der Infrastruktur
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Positive Beispiele

Bremen Stadtbahnnetz wurde
in den vergangenen
T - " Ausbau OPNV in der Region Bremen u“w:“l Jahren kontinuierlich
Nl 8  ausgebaut
Farge-Vegesacker Eisenbahn- - ‘ Mmfﬁ?‘-‘ "’"""“" Ehl’gelZIgeS Konzept
i fir die kommenden
< _ Jahre geplant bzw. im
/M= Bau: Aushau
= = mws Mehrerer Strecken
_ _ P, G i bis 2010 (insgesamt
""""m_:; R - ca. 40 km neue
B W B  Strecken in 5 Jahren)
""" R4 420 Stadtbahnstrecken
SRS e ins Umland, teilweise
R v /] Nutzung von
o o Pt o RS Eisenbahnstrecken
Quelle: BSAG Journal Sommer 2005, S. 6f
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\ Positive Beispiele
Strasbourg / Straf3burg

1994 Wieder-

i I EE .~ einfihrung der

P 24 — Lﬂ StraRenbahn als
A -T 715 moderne Stadtbahn

s | . Seitdem (in nur 12
e Jahren) bereits vier
fae ) Linien realisiert mit ca.
30 km Streckenlange

Weitere Linien und
Verlangerungen im

Bau
7 »lram-Train‘
e ey ARSI 4 (=,Modell Karlsruhe")
| geplant
3 vcn hi iebich: Stadtbah
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Positive Beispiele S P

Porto Entscheidung fur Stadtbahn
(Finanzierung geklart); 1999
Baubeginn

Seitdem gingen in nur 7
Jahren uber 60 Kilometer
Strecke in Betrieb!

Erste Baustufe:
5 Linien,
70 km Strecke,
66 Haltestellen (Niederflur),
7 km Tunnel,

13 km im Stral3enraum;

50 km ehemalige
Schmalspurbahn

-
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Positive Beispiele
Weitere Beispiele in Europa: Dublin, Athen, Paris,
Grenoble, u.v.m.
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\ Definition Stadtbahnsysteme

= Unterschiedliche Bezeichnungen
= Definition Stadtbahnsysteme des Autors
= Varianten von Stadtbahnsystemen

e
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\ Definition Stadtbahnsysteme
Unterschiedliche Bezeichnungen

= Stadtbahn

= Regionalstadtbahn

= Stral3enbahn

= Regionalstral3enbahn
= [ram

= ,S-Bahn®

= Stadt-Umland-Bahn
= Tram-Train

= USw.

e
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\ Definition Stadtbahnsysteme

Definition des Autors

= Stadtbahnsysteme sind moderne
Schienenverkehrsmittel flr den stadtischen und/oder
regionalen Nahverkehr, die auf Fahrzeugen basieren,
die grundsatzlich im Straldenraum verkehren konnen.

= Sie verkehren je nach Situation im Stral3enraum mit
Vorrang vor dem Individualverkehr, auf eigenem
Gleiskorper oder auf Eisenbahnstrecken.

= Viele Stadtbahnsysteme Uberwinden die Systemgrenzen
zwischen Straf3enbahn (BOStrab) und Eisenbahn (EBO)
bzw. zwischen verschiedenen
Stromversorgungssystemen.
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\ Definition Stadtbahnsysteme
Varianten von Stadtbahnsystemen

Variante Betriebs- | Typ. Be- | Beispiele

ordnung |triebsart
Moderne Stral3enbahn im | BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Freiburg,
Stralsenraum mit Vorrana Heilbronn, u.v.m.
Moderne Stral3enbahn BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Stral3burg, u.v.m.
auf eigenem Gleiskorper (Diesel) | (Zwickau)
Stadtbahn im Umland BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Freiburg, Kassel,
bzw. Vorortbereich (EBO) Strasbourg, Bremen, u.v.m.
Stadtbahn auf EBO 750 V= Karlsruhe, Kassel,
Eisenbahnstrecken (BOStrab) Saarbriicken, Chemnitz
Stadtbahn mit Zwei- EBO 15 kV AC | Karlsruhe, Saarbrtcken,
System-Fahrzeugen auf Kassel
Eisenbahnstrecken (Diesel) | (Kassel, Nordhausen)

i% VCD
ﬁr Verkehrsclub
Deutschland
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

© Bild (Karlsruher StraBenbahn): Uwe Lurtz

2 l“". o 'i" A;;'
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Moderne Fahrzeuge

Modernes Design
Hell, freundlich

GrolRe Fenster

Beguemer Einstieg

Gute
Beschleunigungs-
und Bremswerte

Energiesparend

ke
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Innenstadt

> Stadtbahn bzw.
StraRenbahn fahrt
direkt in die
Innenstadt

Kurze Zugangswege

Prasenz im Stadtbild

Soziale Kontrolle im
StralRenraum

Fahrt an der
Oberflache

».
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Ful3géngerzone

Beispiel I_:re_lbur_g: i O
Gute Kombination mit LN ErschlieRung vieler
FulBganger- und Fahrradverkehr 4 == wichtiger Ziele

Sehr kurze
Zugangswege

Optimale Prasenz
im Stadtbild

Sehr gute soziale
Kontrolle

Fahrt an der
Oberflache

:‘i’.'.‘&':ﬁﬂ:ﬁ Herzogenaurach 16.07.2008
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Enge Stral3en

> Anengen
Stral3ensituationen
kurze eingleisige
Abschnitte (bei 5-
Minuten-Takt bis ca.
200 Meter Lange)

problemlos maoglich

Gegebenenfalls kurze
| Mischverkehrs-
© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz = R = abschnitte mit dem
- Individualverkehr
durch Pfortnerampeln
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Breite(re) Stral2en

Eigener Fahrweg in
Seiten- oder Mittellage

Vorrang an
Kreuzungen und
BahnUbergangen

Hohe Reise-
geschwindigkeit

Autos werden uberholt

Trotzdem geringe
Trennungswirkung
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Flexible Fahrweggestaltung — Rasengleis

Kombination eines
umweltvertraglichen
Verkehrsmittels und einer
Okologischen Gestaltung
des Fahrwegs

Mehr Grun im
Stadtbereich

Gestalterische
Aufwertung

Positive Beeinflussung
des Kleinklimas

Larmreduzierung

=
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Vorortbereich

Attraktive Anbindung
der Vororte

Gleichzeitig kurze

Reisezeiten und gute
ErschlieRung moglich

Linienfhrung und
Haltestellenabstand
angepasst an die
Siedlungsgebiete

.
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — auf Eisenbahngleisen

FAS AT AR I |

]

o ]

L T

Optimale Verknupfung
zwischen Stadt und
Umland: Von der Region
ohne Umsteigen in die
Innenstadt

Zusatzliche Haltepunkte
an den Bahnstrecken

Verbesserung der
ErschlieBung

Kostengunstige
Realisierung

Kombination mit
Guterverkehr

.
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der ErschlielBung (Stadt)

). A
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der Erschliel3ung (Siedlung in der Region)
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Direktverbindungen Stadt - Umland

2,
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Relativ niedrige Baukosten, Anpassung des Ausbhaustandards

Flexibilitat des

,Heavy Rail*
(U- und ﬁ-gahnen) Ausbaustandards =
] Stadtbahn auf Briicken- oder Angepasste Losungen

Tunnelabschnitten L D .
Stadtbahn mit sehr hoher stadtebaulicher o _OSten .
Funktion (z.B. Strassbourg, Mulhouse, ...) schnitt um den Faktor 5
] Stadtbahn auf geschlossenem Gleiskdrper bis 8 niedriger als bei

(StraRenraum, Ful3gangerzone) ,Heavy Rail“ (U- und S-
] Stadtbahn auf Rasengleis Bahnen)
(Vorortbereich, Innenstadt) _ .
] Stadtbahn auf offenem Gleiskorper » Stufenweise Einflihrung
(Vorortbereich, Igreite StraBe_n) Nutzung vorhandener
- Stadtbahn auf Eisenbahngleisen (Nutzung Infrastruktur =

vorhandener Infrastruktur)

gunstiger Einstieg

20 40 60 80 100
Baukosten in Mio. €/km inkl. Fahrzeuganteil

ke
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Netzdichte, Haltestellendichte

.
ud -

Positive Beispiele:
Karlsruhe, Zurich,
Mannheim

Dichtes Netz in Stadt
und Region

In Karlsruhe gibt es 0,8
Kilometer StralRenbahn
je Quadratkilometer
Siedlungsflache (400
Kilometer Strecke in
der Region!)

Hohe Haltestellen-
dichte entscheidend flr

R g ‘ =M  geringe
R {%’ qf?ﬁ Zugangswiderstande

ke
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Hohe Fahrgastzahlen beweisen hohe Attraktivitat

» Bei Umstellung von

. Bussen auf

N [ Stadtbahnsysteme

ta000 ] | o0 enorme Steigerung

12000 | A\ der Fahrgastzahlen

s | » Auch gegenuber
Regionalbahnen

o - deutlich hchere

sam) ( Fahrgastzahlen

Entlastung von
| 10 Umwelt und

| I B  Anwohnern durch
e S Bl Reduzierung des

4.000

Bretten Heilbronn | Odenheim | Menzingen | Bruchsal Pfinztal Forbach

Autoverkehrs

Karlsruhe | Eppingen Bruchsal Bruchsal Karlsruhe Rastatt Pforzheim Prozen

Quelle: Stadtverkehr 07+08/2005, Seite 28
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen

= Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln
= Bedeutung der Zugangswege
= Bedeutung von Umsteigevorgangen

= Stadtbahnen in kleineren Grof3stadten und
Mittelstadten

kehrsel
3‘1’..115.’:‘;:3 Herzogenaurach 16.07.2008
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln

= Bahnen werden im Vergleich zu Bussen von den
Fahrgasten deutlich attraktiver wahrgenommen, was
regelmaldig zu erheblichen Fahrgastzuwachsen flhrt

Im Umland von Karlsruhe und in vielen anderen
Beispielregionen hat die Umstellung auf modernen
StralRenbahnbetrieb immer wieder zu einer Vervielfachung der
Fahrgastzahlen auf der betreffenden Strecke gefthrt!

Das ist zum Beispiel auch in Wirzburg der Fall, das vergleichbar
mit Erlangen ist.

:i*é:ﬂ:: Herzogenaurach 16.07.2008
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen

Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln

= Straldenbahnen benotigen flr den eigenen Fahrweg,
der fur attraktiven und punktlichen Betrieb so weit wie
moglich anzustreben ist, weniger Platz als Busse!

= Trassenbreite Busspur (eine Spur, nur eine Richtung): (3,25 m)
Trassenbreite Busspur (zwel Spuren): 6,50 m
= Trassenbreite Stadtbahn (ein Gleis, zwei Richtungen®): 3,00 m
Trassenbreite Stadtbahn (zwei Gleise): 5,50 m

* Je nach Taktdichte kbnnen eingleisige Abschni
fur beide Richtungen genutzt werden

tber einige Hundert Meter Lange

.
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln

= EIn ,optimiertes Bussystem* ist nicht mehr um
Grof3enordnungen billiger als eine Stadtbahn, wenn
ahnliche Anforderungen gestellt werden.

Bel ahnlicher Kapazitat, Reisezeit, Punktlichkeit, Haltestellen-
ausstattung und Beforderung von Behinderten/Fahrradern/
Kinderwagen fallen auch beim Bus erhebliche Kosten an.

Entscheidende Qualitatsmerkmale der Stadtbahn wie
Bequemlichkeit, Fahrdynamik, Spurfiihrung, Emissionsfreiheit,
geringere Larmentwicklung kbnnen vom Bus Uberhaupt nicht
erreicht werden.

Wer von einem , billigen optimierten Bussystem® spricht,
will letztendlich den Status Quo.

ke
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung der Zugangswege

= Zusammenhang zwischen Entfernung zur
Haltestelle und OV-Nutzung (nach Knoflacher)

Bereits ab einer Entfernung von 250 Metern zur Haltestelle sinkt

der OV-Nutzungsgrad, ab einer Entfernung von 500 Metern
nimmt er deutlich ab!

= Offentliche Verkehrsmittel miissen eine gute ErschlielRung und
hohe Haltestellen- und Netzdichte aufweisen.

:i*&:ﬁ:g Herzogenaurach 16.07.2008

Wir gehen neue Wege

-
e vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsystem .
Folie 35
© Matthias S

triebich



\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung von Umsteigevorgéangen

= Umsteigen mindert die Attraktivitat

Untersuchungen zeigen: Jeder Umsteigevorgang halbiert bei
sonst gleichen Voraussetzungen die OV-Nutzung.

- Offentliche Verkehrsmittel missen moglichst viele
Direktverbindungen ermdglichen.

= Wenn schon Umsteigen, dann maoglichst direkt (kurze Wege,
gleiches Niveau) N

::T&tﬁﬂ:: Herzogenaurach 16.07.2008
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\ Vorschlage Erlangen /7 Herzogenaurach

= Ruckblick auf die bisherige Diskussion

= Realisierung eines kunftigen Stadtbahnnetzes

= Aus- und Neubau von Stralden ware kontraproduktiv
= Stadtbahn in Richtung Osten

= Stadtbahn nach Erlangen-West Uber Bluchenbacher
Damm und Herzogenaurach uber Bruck-Mitte

= Stadtbahn Nurnberg - Erlangen

=
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\ Vorschlage fur Erlangen
Ruckblick auf die bisherige Diskussion

m Erste Vorschlage von VCD und anderen Umweltverbanden
In den 80er und 90er Jahren

= Machbarkeitsstudie Mitte der 90er Jahre

o Nachteile und Planungsfehler:
= Planung der Stadtbahn als ,lUberlagertes System*

= Mangelhafte ErschlieBung der wichtigsten Quell- und Zielpunkte
(Ausklammerung Netzvariante) = geringer Nutzen, hohe Betriebskosten.

= Nur Varianten mit ,Kosbacher Damm* (oder Bricke) wurden betrachtet
= Immense Investitionen.

o Trotzdem erreichte das T-“Netz” einen positiven Kosten-Nutzen-
Faktor.

= Seither Stagnation bzw. Versuche, die Stadtbahn durch
welitere Untersuchungen ,tot zu machen®

=
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\ Vorschlage fur Erlangen
Nachteile der Machbarkeitsstudie Mitte der 90er Jahre

'n
Wirzbuger

Ring

[+]
M.-Luth

IS'Ianung der Stadtbahn als
,uberlagertes System*

Mangelhafte Erschlielung der
: wichtigsten Quell- und Zielpunkte
- O carensid ) in der Stadt (und z.T. im Umland)
Y = geringer Nutzen,
= Busnetz nahezu unverandert
notwendig,
= hohe Betriebskosten.

,Kosbacher Damm® (oder Brucke

,Golden Gate Bridge")

= immense Investitionen bel
dinnem Netz.

Nirnberg

Schulzentrum
Q\\est

vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsystem .
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\ Vorschlage fur Erlangen
Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Grundnetz

Erschliel3ung der
dicht bebauten
Gebiete

------

Erschliel3ung der
wichtigsten Ziele

Vorteile fur viele
Menschen in Stadt Xt .1
' Wy e i Stadtbahn Erlangen
und Region N S o S Ubersicht Netzplan
Stadtbahn als Netz o) VR o
Busse aIS ZUbrInger, e . i Eﬂﬂzﬂ:ﬁgauung
kein ZUSé.tZIiCheS —-—--— Stadibahn Alternativirasse
Busnetz erforderlich MATY (2)  sasvam e
Stufenweise A e Sudtusmtaosete
Realisierung
¥ .
vCD i iebich:
teidhs e Fore 40
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\ Vorschlage fur Erlangen
Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Erschlief3ung

Stadtbahn Erlangen
Ubersicht Netzplan

Stadtbahn Grundnetz

,,,,,,,,,,,,, Stadibahn Erganzung
{Funachal Bus)

— e e Stadthahn Alternativirasse

Stadibahn Haltestelle
mit Einzugsberaich

= Stadibus mit Haltestelle
(Emgdmaung!Zulirmger o Staittatn

vVCD

v“ oot Matthias Striebich: Stadtbahnsystem
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\ Vorschlage fur Erlangen

Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Vorteile

Im Endausbau entsteht wirkliches Netz mit vielen

|
Verknupfungen und Direktverbindungen

= Die Aufkommensschwerpunkte sowohl im Stadtgeblet als
auch im Umland werden erschlossen.
= Stadtbahn ist flr V|ele Verkehrsbe2|ehungen wirksam
= Vorteile fiir viele Geblete und viele Menschen
= Einsparungen im Busnetz (Betnebskosten) Nur noch einzelne Buszubringer,

kein zusatzliches Busnetz erforderlich.

= Kein mittlerer Talubergang (Kosbacher Damm/Brucke)
= Geringere Kosten — obwohl dichtes Netz und mehr Strecken realisiert werden
= Schnellere ReaI|S|erung moglich, da liberschaubare Baustufen
= Blchenbacher Damm guter Kompromlss zw. Schnelligkeit und Erschlie3ung
= Keine Naturzerstérung durch den mlttleren Tallibergang

35 vcn atthias Striebich: Stadtbahnsystem
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\ Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Erlangen-West Uber Blchenbacher Damm
und Herzogenaurach uber Bruck-Mitte
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\ Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Erlangen-West Uber Buchenbacher Damm
und Herzogenaurach uber Bruck—Mitte - Konzept

:"StraBe (sehr dichte Bebauung') dort Verzwelgung I

0 eme Strecke Uber den Buchenbacher Damm nach Erlangen-West,
= die mitten durch die am dichtesten bebauten Wohngebiete fiihrt,

2 und eine Strecke durch die Mitte von Bruck, die in Bruck-Siud auf
die DB Strecke bis nach Herzogenaurach gefahrt wird.

m Komplette Sanlerung der DB-Strecke und Elektrifizierung mit 750 V DC

Relatlv gerlnger Aufwand da die Strecke
u noch als Bahnstrecke geW|dmet ISt

i und liber keine groBeren Kunstbauwerke verfugt (aul3er der Bricke bei
“Bruck, die aber noch in Betrieb ISt).

-
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\ Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Erlangen-West Uber

Buchenbacher Damm und Herzogenaurach uber
- lnnerhalb von gut 5 Jahren Bauzeit kann die Stadtbahn

o mit den StraBenbahnlinien durch Bruck und durch Erlangen-West
. Sl k_nggpes Drittel der Erlanqer Bevoilkerung direkt erreichen

5 und mit Herzogenaurach eine der wichtigsten und sich schnell
entwickelnden Mittelstadte der Region anbinden.

= Plloth‘Ojekt mlt SlgnaIW|rkung (hohe Fahrgastzahlen)
= Sofort Elnsparungen beim Busverkehr (Betriebskosten)

u Stufenwelse Erwelterung mit Uberschaubaren Kosten
0 in R|chtung Osten (ER-Ost, Uttenreuth, Neunkirchen, Eckental),

;n und Weltere Baustufen (FuBgangerzone Nordstadt, St. Johann,
| Alterlangen Réthelheimpark, Technische Fakultat, usw.).

:iﬁi:ﬁﬂ:g Herzogenaurach 16.07.2008
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Vorschlage fur Herzogenaurach

Die offizielle Planung — Vor- und Nachteile

0y Losnach “

Gute ErschlieBung von T -

Herzogenaurach-Nord
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in Erlangen (und Herzogenaurach-Siid)
= geringer Nutzen, nicht genugend Potential
(,Stadtbahn muss Quellen + Ziele direkt anfahren®)
= Busnetz nahezu unverandert notwendig
=

Keine Nutzung vorhandener Infrastruktur =
(ca. 12 km Neubaustrecke!!)

,Kosbacher Damm* oder Briicke = gewaltige

Anfangsinvestition auf dem ersten Kilometer ohne

Nutz
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Vorschlage fur Herzogenaurach
Die Alternative ,Stadtbahn tber Bruck® — Vor- und Nachteile

!

in Erlangen (und Herzogenaurach-Stid)
= hoher Nutzen, grol3es Potential
(,Stadtbahn fahrt Quellen + Ziele direkt an”)
= deutliche Einsparungen beim Bushetz
-

Nutzung vorhandener Infrastruktur =
(nur ca. 3,5 km 5 |
Neubaustrecke!!) . ey I linpe

schallershof

Ohne ,Kosbacher Damm* oder Briucke = geringe ; e

Anfangsinvestition = ! e RO
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Vorschlage fur Herzogenaurach
Die Alternative — vaeuterungsmbgllchkelten _
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Vorschlage fur Herzogenaurach

Die Alternative — Weitere Erwelterungsmbghchkn
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der Erschliel3ung (Siedlung in der Region)
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Vorschlage fur Herzogenaurach
Zusammenfassung: Vergleich der Alternativen

H'aurach-Nord / Erweilter-
= Potential ® Fahrgaste Biichenbacher ung
= Busnetz
Damm Bruck-Bf
0

—— gaiq)
12 km neue Strecke 10 km neue Strecke oystern 3,5 Km neue Strecke
Tallibergang ggf. Lickenschluss spater - oos Erneuerung Bahnstrecke
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Vorschlage fur Herzogenaurach
Vergleich der Alternativen
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\ Vorschlage fur Erlangen
Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Grundnetz

Stadtbahn Erlangen
Ubersicht Netzplan

Stadibabhn Grundnetz

.. Stadibahn Ergdnzung
{zunachat Bos)

=—esm=ss==: Sladibahn Alternativirasse

Stadibahn Hallestelle
mit Einzugsberaich

Stadibus mit Haltastelle
| Ergeinerung Fubrmger sur Siactahe |
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Finanzierungsmaoglichkeiten

m Zuschusse

= HOhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Beispiel Stadtbahn Erlangen - Bruck (Mitte) -
Herzogenaurach

= Finanzierung ist (auch) eine Frage des politischen
Willens

e
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Finanzierungsmaoglichkeiten

Zuschusse

s Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

o Zuschusse bis zu 80 Prozent fur Investitionen in kommunale
Schienenverkehrsmittel

= Bundeswegeschienenausbaugesetz

o Finanzierung von Investitionen in Eisenbahninfrastruktur, auch im
Nahverkehr

o Zum Beispiel fur die Realisierung von Haltepunkten auf
Eisenbahnstrecken
= Forderung fur die Zukunft: Zuschisse zu den
Betriebskosten statt der bisherigen ausschliel3lichen
Investitionsforderung

».
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Zuschusse — FAQs und Antworten

= Gibt es Uberhaupt Zuschusse fir das Projekt? Gibt es Zuschusse fur
die Netzvariante? Angeblich ist diese nicht zuschussfahig.

= Es gibt so viele Untersuchungen zur StUB mit unterschiedlichen
Ergebnissen — wer soll da noch durchblicken?

» Die hier vorgestellte Netzvariante wurde nie untersucht
» Die Vielzahl von Untersuchungen und Studien mit
unterschiedlichen Ergebnissen ist tatsachlich verwirrend.

» Problem: Seit Jahren drickt man sich um die Entscheidung und erstellt
immer wieder Studien, bis diese das gewlinschte Ergebnis haben.

» Zusatzlich hat sich das gewtinschte Ergebnis immer wieder geandert.

» Die ,Standardisierte Bewertung® ist kein absolut objektives
Verfahren

e
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Zuschisse — FAQs und Antworten — Fazit

Das Verfahren ist nicht geeignet, um politische Entscheidungen
herbeizufihren oder eine Variantenauswahl zu treffen.

Immer neue Untersuchungen und Studien ersetzen keine
politische Entscheidungen.

Erst muss man sich klar werden, was man politisch will.

Vernunftige Projekte wird man dann auch durch die
Standardisierte Bewertung bekommen, wenn der politische
Wille da ist.

Dann bekommt man auch Zuschiisse.

Aufgrund der aufgezeigten Vortelle ist das auch fiur die StUB
Erlangen allgemein und insbesondere fur die Netzvariante
moglich.

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Hbhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Stadtbahnsysteme erreichen deutlich hGhere
Fahrgastzahlen als mit einem vergleichbaren Angebot von
Bussen und konventionellen Bahnen erreicht werden
konnen = Hohere Fahrgeldeinnahmen

= Positive Auswirkungen auf die wirtschaftliche Entwicklung
der Region insgesamt
o Imagegewinn
o Entwicklung des Tourismus und der Naherholungsgebiete

o Verbesserung der Stadt-Umland-Beziehungen
(Einkaufsmoglichkeiten, kulturelle Angebote, Freizeitangebote)

E‘i’.i‘ii'!?.‘aﬂﬂﬁ Herzogenaurach 16.07.2008
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Beispiel Stadtbahn Erlangen-Bruck-Mitte-Herzogenaurach

= Investitionsbedarf

= 80 Mio. € einschliel3lich Fahrzeuge (Kommunaler Anteil ca. 22 Mio. €)
= Kapitaldienst (kommunal) ca. 1,3 Mio. € p.a.

= Fahrgastzuwachs (sehr vorsichtige Schatzung)

= Erlanger Stadtgebiet (ohne Frauenaurach): 1.200 Reisende/Werktag (1/3 mehr)
= Region: 1.800 Reisende/Werktag (80% mehr; zum Vergleich: Stadtbahn Bretten 400% mehr)
m  Zusatzlich am Wochenende: 400 Reisende/(Sa/So/Feiertag)

= Fahrgeldmehreinnahmen ca. 1,8 Mio.€ p.a.

= Betriebskosten (Schatzung):

= Instandhaltung und Betrieb Stadtbahn (300.000 Fz-km/a): 3,5 Mio.€ p.a.

= Einsparungen Betrieb Bus (-600.000 Fz-km/a): ca. -2,7 Mio. € p.a.
(einschliel3lich Berlcksichtigung Buszubringer)

= Saldo Betriebskosten ca. 0,8 Mio. € p.a.
= Summe insgesamt ca. 0,3 Mio. € p.a.

(bei vorsichtiger Rechnung einschlief3lich kommunaler Kapitaldienst, Buszubringer)

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Finanzierung ist (auch) Frage des politischen Willens

= Andere Regionen machen es vor:
Wenn man will, geht es!

= Finanzierung ist (auch) eine Frage der
Prioritatensetzung
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Zukunftsperspektive Stadtbahn

© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz
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