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' Ubersicht

= Definition und Systemvorteile von
Stadtbahnsystemen

= Positive Beispiele
= Einsatzgebiete flr Stadtbahnsysteme

= Vorschlage fur die Region Oberfranken,
besonders fur Bayreuth/Kulmbach

= Finanzierungsmaoglichkeiten
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\ Definition und Motivation
Stadtbahnsysteme

= Definition Stadtbahnsysteme
= EInordnung der Stadtbahnsysteme

= Motivation: ,Warum mit dem Thema
Stadtbahnsysteme beschaftigen?”

=
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\ Definition Stadtbahnsysteme
Unterschiedliche Bezeichnungen

= Stadtbahn

= Regionalstadtbahn

= Stral3enbahn

= Regionalstral3enbahn
= [ram

= ,S-Bahn®

= Stadt-Umland-Bahn
= Tram-Train
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\ Definition Stadtbahnsysteme

Definition des Autors

= Stadtbahnsysteme sind moderne
Schienenverkehrsmittel flr den stadtischen und/oder
regionalen Nahverkehr, die auf Fahrzeugen basieren,
die grundsatzlich im Straldenraum verkehren konnen.

= Sie verkehren je nach Situation im Stral3enraum mit
Vorrang vor dem Individualverkehr, auf eigenem
Gleiskorper oder auf Eisenbahnstrecken.

= Viele Stadtbahnsysteme Uberwinden die Systemgrenzen
zwischen Straf3enbahn (BOStrab) und Eisenbahn (EBO)
bzw. zwischen verschiedenen
Stromversorgungssystemen.
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Ubersicht OPNV in Deutschland
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Busse StralRenbahnen Stadtbahnen S-Bahnen || Eisenbahn-
regionalverkehr

U-Bahnen

QOStraD <EBO>
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Motivation Stadtbahnsysteme

Allgemein

= Drohende Klimakatastrophe = Verlagerung des
Verkehrs auf umweltvertragliche und
energiesparende Verkehrsmittel notwendig

= Verkehr zwischen Stadt und Umland hat hohe
Bedeutung und fuhrt zu Problemen

= Positive Erfahrungen in Stadten, die solche
Systeme bereits einsetzen

[
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Motivation Stadtbahnsysteme

Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln

= Schienenverkehrsmittel werden von den Fahrgasten
deutlich attraktiver wahrgenommen als Busse.
Die Umstellung auf modernen Bahnbetrieb fuhrt
regelmaldig zu deutlichen Fahrgastzuwachsen.

Im Umland von Karlsruhe und in vielen anderen
Beispielregionen hat die Umstellung auf modernen
Stralenbahnbetrieb immer wieder zu einer Vervielfachung der
Fahrgastzahlen auf der betreffenden Strecke gefuhrt!
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Motivation Stadtbahnsysteme

Bedeutung der Zugangswege

= Zusammenhang zwischen Entfernung zur
Haltestelle und OV-Nutzung (nach Knoflacher)

Bereits ab einer Entfernung von 250 Metern zur Haltestelle sinkt
der OV-Nutzungsgrad deutlich ab!

» Offentliche Verkehrsmittel missen eine gute ErschlieBung und
hohe Haltestellen- und Netzdichte aufweisen ...

= ... und trotzdem kurze Fahrzeiten bieten! = Gute
Beschleunigungs- und Bremswerte der Fahrzeuge sind enorm
wichtig.
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Positive Beispiele

= Moderne Stadtbahnen und Straldenbahnen: Eine
ldee setzt sich durch in Deutschland und Europa

il ¥V |
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Positive Beispiele
Karlsruhe

Das ,Modell
Karlsruhe“ istd i e
Beispielregion fur die
Verknlpfung von
Eisenbahn und
Stral3enbahn

Netzlange uber 400
Kilometer allein im

Karlsruher Verkehrs-
verbund (KVV) — Die
Stadtbahn fahrt
Inzwischen weit
dartber hinaus!

Das Netz in Stadt und
Umland wachst weiter

*,
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\ Positive Beispiele
Saarbrucken

Wiedereinfuhrung
der Stral3enbahn in
Saarbricken nach
fast 50 Jahren

Eine Regional-

stadtbahnstrecke
nach dem Vorbild
des ,Karlsruher
Modells® realisiert
(mehrfach erweitert)

Weitere Strecken
geplant

e
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Positive Beispiele

Kassel

Ahnlich erfolgreich wie
das ,Karlsruher Modell*

Zwel Regional-
stadtbahnstrecken mit
750 V Gleichstrom

Innovative Losungen
fur Kombination von
Guterverkehr und
Regionalstadtbahn

Auch Einsatz von
Zwelsystemfahrzeugen
(750 V DC / 15 kV AC)
und Hybridfahrzeugen
(750 V DC / Diesel)
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Positive Beispiele
Chemnitz

Das ,Chemnitzer
Modell” als Variation
des ,Karlsruher
Modells”

Keine Zwei-System-
Fahrzeuge, sondern
Elektrifizierung mit
750 V Gleichstrom

Niederflurfahrzeuge
= Vorteile fur
Fahrgaste und
weniger Aufwanad
bel der Infrastruktur
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Positive Beispiele

Bremen

Stadtbahnnetz wurde
In den vergangenen

T - " Ausbau OPNV in der Region Bremen u“w:“l Jahren kontinuierlich
Nl S  ausgebaut
Farge-Vegesacker Eisenbahn- - ‘ Mmfﬁ?‘-‘ "’"""“" Ehl’geIZIgeS Konzept
i fur die kommenden
< _ Jahre geplant bzw. im
/M= Bau: Ausbau
= = mws Mehrerer Strecken
_ _ P, G i bis 2010 (insgesamt
""'“m_:,: R T ca. 40 km neue
B W B  Strecken in 5 Jahren)
""" R4 420 Stadtbahnstrecken
SRS e iIns Umland, teilweise
R v /] Nutzung von
o o Pt o RS Eisenbahnstrecken
Quelle: BSAG Journal Sommer 2005, S. 6f
V) . L
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\ Positive Beispiele
Strassbourg

1994 Wieder-

I Wl -~ . einfihrung der

P 2 S = L =i Stral3enbahn als
moderne Stadtbahn

Seitdem (in nur 12
Jahren) bereits vier
Linien realisiert mit ca.
30 km Streckenlange

Weitere Finten ind
Verlangerungen im

e | / .1ram-Train®
R S | (=,Modell Karlsruhe*)
- geplant
&, VCD a5 Stiebich
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Positive Beispiele e

Porto Entscheidung fur Stadtbahn
(Finanzierung geklart); 1999
Baubeginn

Seitdem gingen in nur 7
Jahren uber 60 Kilometer
Strecke in Betrieb!

Erste Baustufe:
5 Linien,
70 km Strecke,
66 Haltestellen (Niederflur),
7 km Tunnel,

13 km im StralRenraum,

50 km ehemalige
Schmalspurbahn

ke
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Positive Beispiele
Weitere Beispiele in Europa: Dublin, Athen, Paris,
Grenoble, u.v.m.

vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsysteme
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Positive Beispiele

: Vorschl3
Einwand -

dazu spater

Einwand: Was hat das mit uns zu tun?
Die Beispiele sind doch alles Gro3stadte, a@ly
wir sind hier ,Kleinstadt® oder ,landlicher Raum®!
.

Antwort: _
Stadtbahnen sind so flexibel, dass auch Losungen fur den
landlichen Raum bzw. fur Regionen wie Oberfranken maoglich sind,
z.B. Uberwiegend Betrieb auf bestehenden Strecken.

Und:

In Oberfranken gibt es die Moglichkeit, ein Gbergreifendes
Stadtbahnnetz fur mehrere Mittelstadte (Hof, Bayreuth, Bamberg,
Coburg) zu schaffen und so eine rentable Grolie zu erreichen.

Deutschiand 08.04.2008
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\ Systemvortelle Stadtbahnsysteme

© Bild (Karlsruher StraRen bh)UWLt
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Moderne Fahrzeuge

Modernes Design
Hell, freundlich

Grol3e Fenster

Beqguemer Einstieg

Gute
Beschleunigungs-
und Bremswerte

Energiesparend
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Innenstadt

Stadtbahn bzw.
Strallenbahn fahrt
direkt in die Innenstadt

Kurze Zugangswege

Prasenz im Stadtbild

Soziale Kontrolle im
Straldenraum

Fahrt an der
Oberflache

Auch in
Fuldgangerzone

».
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Enge Stral3en

An engen
Stral3ensituationen
kurze eingleisige
Abschnitte (bei 5-
Minuten-Takt bis ca.
200 Meter Lange)

problemlos moglich

Gegebenenfalls kurze
| Mischverkehrs-
© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz 4 o '_i o abschnitte mit dem
: Individualverkehr
durch Pfortnerampeln

2,
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Breite(re) Stral2en

Eigener Fahrweg in
Seiten- oder Mittellage

Vorrang an
Kreuzungen und
Bahnubergangen

Hohe Reise-
geschwindigkeit

Autos werden Uberholt

Trotzdem geringe
Trennungswirkung

ke
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Vorortbereich

Attraktive Anbindung
der Vororte

Gleichzeitig kurze

Reisezeiten und gute
Erschliel3ung maglich

LinienfGhrung und
Haltestellenabstand
angepasst an die
Siedlungsgebiete

.
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — auf Eisenbahngleisen

o ]

L T

> Optimale Verknupfung
zwischen Stadt una
Umland: Von der Region
ohne Umsteigen in die
Innenstadt

Zuséatzliche Haltepunkte
an den Bahnstrecken

Verbesserung der
ErschlielBung

Kostengunstige
Realisierung

Kombination mit
Guterverkehr

!_5

AN AT A T8

.
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der ErschlielBung (Stadt)

. A
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der Erschliel3ung (Siedlung in der Region)
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Direktverbindungen Stadt - Umland

.
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Relativ niedrige Baukosten, Anpassung des Ausbhaustandards

Transrapid MUC  |EGNG

Flexibilitat des

.Heavy Rail* Ausbaustandards =
B  Stadtbahn auf Bricken- oder Angepasste Losungen
Tunnelabschnitten » Baukosten im Durch-
Stadtbahn mit sehr hoher stadtebaulicher schnitt um den Faktor

Funktion (z.B. Strassbourg, Mulhouse, ...) 5 bis 8 niedriger als

] Stadtbahn auf geschlossenem Gleiskdrper bei ,Heavy Rail*

Strallenraum, Fuldgangerzone .
( eI ) Stufenweilse

] Stadtbahn auf Rasengleis -
(Vorortbereich, Innenstadt) EinfUhrung
] Stadtbahn auf offenem Gleiskorper » Nutzung vorhandener
(Vorortbereich, breite Straf3en) Infrastruktur =
[ ] Stadtbahn auf Eisenbahngleisen (Nutzung guinstiger Einstieg

vorhandener Infrastruktur)

40 km Transrapid =

20 40 60 80 100 300 km Stadtbahn
Baukosten in Mio. €/km inkl. Fahrzeuganteil

ke
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Netzdichte, Haltestellendichte

Positive Beispiele:
Karlsruhe, Zurich,
Mannheim

Dichtes Netz in Stadt
und Region

In Karlsruhe gibt es
0,8 Kilometer
StralRenbahn je
Quadratkilometer
Siedlungsflache (400
Kilometer Strecke in
der Region!)

Hohe Haltestellen-
dichte entscheidend
fur geringe

h e m Zugangswiderstande

’:"
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Hohe Fahrgastzahlen beweisen hohe Attraktivitat

» Bei Umstellung von

. Bussen auf

N [ Stadtbahnsysteme

ta000 ] | o0 enorme Steigerung

12000 | A\ der Fahrgastzahlen

s | » Auch gegenuber
Regionalbahnen

o - deutlich héhere

sam) ( Fahrgastzahlen

Entlastung von
| 10 Umwelt und

| I B  Anwohnern durch
e S Bl  Reduzierung des

4.000

Bretten Heilbronn | Odenheim | Menzingen | Bruchsal Pfinztal Forbach

Autoverkehrs

Karlsruhe | Eppingen Bruchsal Bruchsal Karlsruhe Rastatt Pforzheim Prozen

Quelle: Stadtverkehr 07+08/2005, Seite 28
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme

= Agglomerationen, grof3e Grol3stadte ab ca. 1,5 Mio.
Einwohner

= Kleinere bis mittlere Grol3stadte, mittlere
Ballungsraume von ca. 120.000 bis ca. 2 Mio.
Einwohner

= Kleine Groldstadte, Mittelstadte ab ca. 50.000
Einwohner (%)

= Landlicher Raum (% %)

Verkehrsclub
Deutschland 08.04.2008

=
== vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsysteme .
Folie 33
© Mattl



\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme
Agglomerationen, Ballungsraume (ab ca. 1,5 Mio. Einwohner)

s Stadtbahnsysteme als dichtes Netz und Erganzung zu
Schnellbahnsystemen (U-Bahn, S-Bahn)

= Beispiele:
o Wien
o Prag

o Berlin (-Ost)

o Im Aufbau: Paris, (Lyon), Athen, Barcelona, Berlin (-West)

i#, VCD e
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme

Agglomerationen, Ballungsréume: Beispiel Wien

. - StraRenbahn
(Tram)
r s _ Uberlandstralen-
| bahn (Badener Bahn)
U-Bahn
S-Bahn
ﬁi'-’f"VCD i iebich:
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme
Grol3stadte/Ballungsraume ca. von 120.000 bis 2 Mio. Einw.

= Aufgrund der grof3en Flexibilitat konnen Stadtbahnen
sowohl die Stadte erschliel3en als auch schnelle
Verbindungen in Vororte und das Umland herstellen
o Kein zusatzliches Schnellbahnsystem erforderlich
o Vortell: System aus einem Guss = Minimum an Umsteigevorgangen
o Weitrdumige Verbindungen durch Regionalexpress

= Beispiele:
o Karlsruhe o Rhein-Neckar-Gebiet
o Kassel (Mannheim, Heidelberg,
o Bremen Ludwigshafen)
o Saarbriicken 0 Chemnitz
o Zdurich o Basel

Verkehrsclub
Deutschland 08.04.2008
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme
Kleine Grol3stadte, Mittelstadte ab ca. 50.000 Einwohner

s Stadte dieser Grofdenordnung sind in der Regel zu klein flr
eine klassische Stral3enbahn im Stadtgebiet

= Stadtbahnsysteme sind flr solche Stadte eine Idealldsung
o Verknupfung mit dem Umland = Rentable Betriebsgrofie

o Nutzung vorhandener Eisenbahnstrecken = Kostenguinstige
Realisierung

o Stadte profitieren auch im Stadtgebiet von dem attraktiven System
= Beispiele:
o Gotha, Thuringer Wald

o Region Valenciennes (Frankreich)
o Heilbronn

Verkehrsclub
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme
Kleine Grol3stadte, Mittelstadte ab ca. 50.000 Einwohner

= Beispiel fur mogliche Projekte in Bayern:
Regensburg

Erlangen

Rosenheim (,Ro-regio®)

Aschaffenburg

Landshut

Passau

Oberfranken: Bamberg-Bayreuth-Coburg-Hof
(Jewells unter Einbeziehung der Region)

o 0o 0o 0 0O o0 0o O

Verkehrsclub
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\ Einsatzgebiete fur Stadtbahnsysteme

Landlicher Raum

= Sogar im landlichen Raum kann der Einsatz von
Uberlandstralenbahnen eine sinnvolle Losung sein

o Bedienung von Eisenbahnstrecken mit Stadtbahnfahrzeugen =
Zusatzliche Haltepunkte maoglich bei attraktiven Reisezeiten

o Kostengunstige Reaktivierung von Eisenbahnstrecken, da die
Fahrzeuge geringe Achslasten haben und ggf. zugebaute
Abschnitte als Stral3enbahn befahren werden kénnen.

= Beispiele:

o Kirnitzschtalbahn (Bad Schandau)

o Woltersdorfer Straldenbahn

o StraRenbahnahnliche Bahnen in der Schweiz und Osterreich

o Fruhere Kleinbahnen und UberlandstralRenbahnen

Verkehrsclub
Deutschland 08.04.2008
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\ Vorschlage fur die Region Oberfranken,
besonders fur Bayreuth/Kulmbach

= Analyse der IST-Situation
o Region Oberfranken (Bamberg, Bayreuth, Coburg)
o Bayreuth / Kulmbach und nahere Umgebung

= Zukunftsperspektive Stadtbahn

o Region Oberfranken (Bamberg, Bayreuth, Coburg)
o Bayreuth / Kulmbach und nahere Umgebung

L]
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\ Analyse der IST-Situation

Oberfranken landlicher Raum?

= So landlich ist Oberfranken gar nicht!
o Gehort zu den Regionen mit der hochsten Industriedichte in Europa

o Zwel Universitatsstadte Bamberg und Bayreuth und zwel weitere
(Fach)hochschulen in Coburg und Hof

o Bedeutende Mittelstadte (Oberzentren)
= Bamberg, Bayreuth mit jeweils gut 70.000 Einwohnern
= Coburg, Hof mit jeweils 40.000 - 50.000 Einwohnern

o Auch Kulmbach ist mit 30.000 Einwohnern mit einigen bedeutenden
Unternehmen (z.B. Brauereien) und Bildungseinrichtungen
wirtschatftliches, kulturelles und touristisches Zentrum

= Die Verkehrsprobleme in Oberfranken sind erheblich und
mit Straldenbau nicht zu |6sen!

».
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Analyse der IST-Situation

Bahnverkehr in Oberfranken

Hildburghsn.
Eisfeld
Blankenstein
Nordhalben
Sohneberg
Rodach Bad Steben i
Neus tadt Stockhm.
Schwarzenb.
Coburg ittwitz
Sonnefeld Helmbrechts
Kronach
SefRlach /
ossach
Lichtenfels Kulmbach
bem Gefrees
™
Bad B/e_rr‘gjv
Legende: - armne
= Regio-Verbindung P —- J
. Hollfeld
Zweigstrecke °
: Baweuth
- Stillgelegte Strecke
Bamberg
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\ Analyse der IST-Situation

Bahnverkehr in Oberfranken

Hildburghsn.

Eisfeld

Blankenstein
N Nordhalben
Sohneberg
77777 Bad Steben

- Die meisten Zweigstrecken sind stillgeleqt.

GrolRe Gebiete sind vom Bahnverkehr
abgehangt.

Wichtige NetzverknUpfungen fehlen.

, | \Pa\df;"y'
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‘ Analyse der IST-Situation

Region Bayreuth / KUlmbhaCh jl  auf eine sind stillgelegt.

R Nur 18 Bahnhalte in
einem Gebiet von ca.
750 Quadratkilometern

Wichtige Verbindungen
zwischen Bayreuth unad
dem Umland
(Wohngebiete,
Naherholung) fehlen.

Auch grol3ere Stadte wie
Kulmbach haben nur
einen Bahnhalt und

. sogar Bayreuth hat nur
——— Regio-Verbindung e | g s zwei Bahnhalte.

Alle Zweigstrecken bis

€ crndorf N budwigschorgag\b
S

*h
¢/ 'Folschnitz

Zweigstrecke

- Stillgelegte Strecke

km 1.0 2.0 3.0 4.0

ﬁi’i' H'EEd“h Matthias Striebich: Stadtbahnsysteme ) 4 4
Deutschland 08.04.2008 Folie

Wir gehen neue Wege © Matthias Striebich



Zukunftsperspektive Stadtbahn

Bahnverkehr in Oberfranken

Hildburghsn.
Eisfeld
Blankenstein
] Nordhalben
Sohneberg
Rodach Bad Steben i
ockhm.
Schwarzenb.
Helmbrechts
Kronach
SefJach
Lichtenfels Kulmbach
bern Gefrees
Bad Bemeck
Legende. / Thumau Warmenst.
= Geforderte Regio-Verbindung -
Scheflliz "~ _ ~
e \|Ogliche Sadtbahnstrecke ~ g Hoffeld
, . I BEeuth
= === Emweiterung >4 .
Bamberg
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\ Zukunftsperspektive Stadtbahn

Bahnverkehr in Oberfranken — Vorteile, Optionen

-

So eberg

Lichtenfels

Gefrees

Bad Bemeck

Warmenst.
= Geforderte Regio-Verbindung -
ScheBlliz "~ _ o - ~
= |\|0gliche Sadtbahnstrecke o EiEL .
‘ 1 B SN eu th
= === Eweiterung
Bamberg
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Zukunftsperspektive Stadtbahn
Region Bayreuth / Kulmbach
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‘ Zukunftsperspektive Stadtbahn

Region Bayreuth / Kulmbach RRECELVIE Vgl [ST@ANEvEElv )

T als Stadtbahn.

Sl v Verdreifachung der Bahnhalte,

i W : mit Erweiterungen sogar
Vervierfachung

Wichtige Verbindungen
zwischen Bayreuth und dem
Umland (Wohngebiete,
Naherholung) werden geknupft.

Zusatzliche Bahnhalte fur
Kulmbach und Bayreuth,
mittelfristig kurze Stral3enbahn-
e . abschnitte in Bayreuth zur

= = y &  Anbindung der Innenstadt

Legende: IR ™" .7 ' Netzverkniipfungen von

: Bayreuth nach Kulmbach Uber
_ Thurnau und nach Bamberg
- Enwelterng : uber Hollfeld / ScheRlitz

|

=@=—_M0Ogliche Stadtbahnstrecke
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\ Zukunftsperspektive Stadtbahn

Bahnverkehr in Coburg und der naheren Umgebung

Legende:
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\ Zukunftsperspektive Stadtbahn

Bahnverkehr in Coburg und der naheren Umgebung

Legende:

:&,iemmZ

e ot rclor
Q\- V:;‘ 1 ‘} rsdor
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Finanzierungsmaoglichkeiten

m Zuschusse

= Uberschaubare Kosten

= Bereits vorhandene Mittel effektiv verwenden
= HOhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Finanzierung ist (auch) eine Frage des politischen
Willens
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Finanzierungsmaoglichkeiten

Zuschusse

s Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
o Zuschusse bis zu 80 Prozent fur Investitionen in kommunale
Schienenverkehrsmittel
= Bundeswegeschienenausbaugesetz

o Finanzierung von Investitionen in Eisenbahninfrastruktur, auch im
Nahverkehr

o Zum Beispiel fur die Realisierung von Haltepunkten auf den
bestehenden Bahnstrecken

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Uberschaubare Kosten

s Stufenweise Realisierung moglich

= Start mit Stadtbahnfahrzeugen tberwiegend auf

bestehenden Bahnstrecken

o Zuséatzliche Haltestellen, gleiche oder kiirzere Fahrzeit, moderne
Fahrzeuge, dichter Takt
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Bereits vorhandene Mittel effektiv verwenden

= Busverkehr

o Mehrere Buslinien konnen durch eine Stadtbahnlinie ersetzt werden
(Verlagerung Stadtverkehr teilweise auf die Stadtbahn durch neue
Haltepunkte)

o Optimierung von Umlaufen und Reduzierung der spezifischen
Personalkosten
= Verwendung der Regionalisierungsmittel

o Die bisher fur die Regionalbahnen auf der Eisenbahn verwendeten
Regionalisierungsmittel kdnnen (teilweise) fir den Betrieb der
Stadtbahn verwendet werden

s Effektiver Einsatz der Mittel und Systemvorteile der

Stadtbahn = Geringe Mehrkosten gegenuber Status Quo
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Hbhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Stadtbahnsysteme erreichen deutlich hGhere
Fahrgastzahlen als mit einem vergleichbaren Angebot von
Bussen und konventionellen Bahnen erreicht werden
konnen = Hohere Fahrgeldeinnahmen

= Positive Auswirkungen auf die wirtschaftliche Entwicklung
der Region insgesamt

o Imagegewinn
o Entwicklung des Tourismus

=
== vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsysteme .
: Folie 55
w h © Matthia:

i 08.04.2008



Finanzierungsmaoglichkeiten
Finanzierung ist (auch) Frage des politischen Willens

= Andere Regionen machen es vor: Wenn man will, geht es!

o Gotha hat 60.000 Einwohner und unterhalt Stralenbahn mit
Uberlandstrecken

o Stadte wie Heilbronn, Wirzburg, etc. sind zwar im Vergleich mit
Bayreuth knapp doppelt so grof3, aber die Aufwendungen sind dort
weit mehr als doppelt so hoch wie die in Bayreuth notwendigen Mittel

= Finanzierung ist Frage der Prioritatensetzung

o Die Stadtbahn ist eine wirkliche Losung der Verkehrsprobleme (und
nicht nur eine Problemverlagerung wie der Stral3enbau)

o Sie ist vertraglich fur Mensch und Umwelt und férdert Image und
wirtschaftliche Entwicklung.

o Daflr lohnen sich finanzielle Anstrengungen.
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Zukunftsperspektive Stadtbahn
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