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Positive Beispiele

= Moderne Stadtbahnen und Straldenbahnen: Eine
ldee setzt sich durch in Deutschland und Europa
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Positive Beispiele
Karlsruhe

Das ,,Modell
Karlsruhe" istd i e
Beispielregion fir die
Verknupfung von
Eisenbahn unad
StralRenbahn

Netzlange Uber 400
Kilometer allein im

Karlsruher Verkehrs-
verbund (KVV) — Die
Stadtbahn fahrt
Inzwischen weit
dartiber hinaus!

Das Netz in Stadt und
Umland wachst weiter
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\ Positive Beispiele
Saarbrucken

Saarbrlcken hat
Erlangen tberholt!

~ereinfuhrung

uer Stralenbahn in
Saarbrucken nach
‘ - fast 50 Jahren

Eine Regional-
stadtbahnstrecke
nach dem Vorbild
des ,Karlsruher
Modells® realisiert
(mehrfach erweitert)

Weitere Strecken
geplant
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Positive Beispiele

Kassel

Ahnlich erfolgreich wie
das ,Karlsruher Modell*

Zwel Regional-
stadtbahnstrecken mit
750 V Gleichstrom

Innovative Losungen
fur Kombination von
Guterverkehr und
Regionalstadtbahn

Auch Einsatz von
Zweisystemfahrzeugen
(750 V DC / 15 kV AC)
und Hybridfahrzeugen
(750 V DC / Diesel)
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Positive Beispiele
Chemnitz

Das ,,Chemnitzer
Modell” als Variation
des ,Karlsruher
Modells*

Keine Zwei-System-
Fahrzeuge, sondern
Elektrifizierung mit
750 V Gleichstrom

Niederflurfahrzeuge
= Vorteile fur
Fahrgaste und
weniger Aufwand
bel der Infrastruktur
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Positive Beispiele

Bremen

Stadtbahnnetz wurde
In den vergangenen

T - " Ausbau OPNV in der Region Bremen u“w:“l Jahren kontinuierlich
Nl S  ausgebaut
Farge-Vegesacker Eisenbahn- - ‘ Mmfﬁ?‘-‘ "’"""“" EhrgeIZIgeS Konzept
i fur die kommenden
< _ Jahre geplant bzw. im
/M=y Bau: Ausbau
= = mws Mehrerer Strecken
_ _ P, G i bis 2010 (insgesamt
""'"'m_:,: i T ca. 40 km neue
B W B  Strecken in 5 Jahren)
""" R4 420 Stadtbahnstrecken
SRS e iIns Umland, teilweise
R v /] Nutzung von
o o Pt o RS Eisenbahnstrecken
Quelle: BSAG Journal Sommer 2005, S. 6f
V) . L
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\ Positive Beispiele
Strasbourg / Straf3burg

1994 Wieder-

i Wl -~ . einfihrung der

P A f.:. —A=N .ﬂﬁl_ L SE—_— Stral3enbahn als
AR _Tﬂ 7% moderne Stadtbahn

Seitdem (in nur 12
Jahren) bereits vier
Linien realisiert mit ca.
30 km Streckenlange

Weitere Linien und
Verlangerungen im

Bau
e | / ,lram-Train®
R S | (=,Modell Karlsruhe®)
- geplant
i, VCD hias Striebich: Stadtbah |
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Positive Beispiele T

Porto Entscheidung fur Stadtbahn
(Finanzierung geklart); 1999
Baubeginn

Seitdem gingen in nur 7
Jahren uber 60 Kilometer
Strecke In Betrieb!

Erste Baustufe:
5 Linien,
70 km Strecke,
66 Haltestellen (Niederflur),
7 km Tunnel,

13 km im Stral3enraum,

50 km ehemalige
Schmalspurbahn
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Positive Beispiele
Weitere Beispiele in Europa: Dublin, Athen, Paris,
Grenoble, u.v.m.
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\ Definition Stadtbahnsysteme

= Unterschiedliche Bezeichnungen
= Definition Stadtbahnsysteme des Autors
= Varianten von Stadtbahnsystemen
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\ Definition Stadtbahnsysteme
Unterschiedliche Bezeichnungen

= Stadtbahn

= Regionalstadtbahn

= Stral3enbahn

= Regionalstral3enbahn
= [ram

= ,S-Bahn®

= Stadt-Umland-Bahn
= Tram-Train

= USw.
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\ Definition Stadtbahnsysteme

Definition des Autors

= Stadtbahnsysteme sind moderne
Schienenverkehrsmittel flr den stadtischen und/oder
regionalen Nahverkehr, die auf Fahrzeugen basieren,
die grundsatzlich im Straldenraum verkehren konnen.

= Sie verkehren je nach Situation im Stral3enraum mit
Vorrang vor dem Individualverkehr, auf eigenem
Gleiskorper oder auf Eisenbahnstrecken.

= Viele Stadtbahnsysteme Uberwinden die Systemgrenzen
zwischen Straf3enbahn (BOStrab) und Eisenbahn (EBO)
bzw. zwischen verschiedenen
Stromversorgungssystemen.
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\ Definition Stadtbahnsysteme
Varianten von Stadtbahnsystemen

Variante Betriebs- | Typ. Be- | Beispiele

ordnung |triebsart
Moderne Stral3enbahn im | BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Freiburg,
Stralsenraum mit Vorrana Heilbronn, u.v.m.
Moderne Stral3enbahn BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Stral3burg, u.v.m.
auf eigenem Gleiskorper (Diesel) | (Zwickau)
Stadtbahn im Umland BOStrab | 750 V= Karlsruhe, Freiburg, Kassel,
bzw. Vorortbereich (EBO) Stral3bourg, Bremen, u.v.m.
Stadtbahn auf EBO 750 V= Karlsruhe, Kassel,
Eisenbahnstrecken (BOStrab) Saarbriicken, Chemnitz
Stadtbahn mit Zwei- EBO 15 kV AC | Karlsruhe, Saarbrtcken,
System-Fahrzeugen auf Kassel
Eisenbahnstrecken (Diesel) | (Kassel, Nordhausen)
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\ Systemvortelle Stadtbahnsysteme

© Bild (Karlsruher StraRen bh)UWLt
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Moderne Fahrzeuge

Modernes Design
Hell, freundlich

Grol3e Fenster

Beqguemer Einstieg

Gute
Beschleunigungs-
und Bremswerte

Energiesparend
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Innenstadt

> Stadtbahn bzw.
Stral3enbahn fahrt
direkt in die
Innenstadt

Kurze Zugangswege

Prasenz im Stadtbild

Soziale Kontrolle im
StralRenraum

Fahrt an der
Oberflache

=
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Ful3géngerzone

Direkte
Erschliel3ung vieler
wichtiger Ziele

Sehr kurze
Zugangswege

Optimale Prasenz
Im Stadtbild

Sehr gute soziale
Kontrolle

Fahrt an der
Oberflache

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Enge Stral3en

An engen
Stral3ensituationen
kurze eingleisige
Abschnitte (bei 5-
Minuten-Takt bis ca.
200 Meter Lange)

problemlos moglich

Gegebenenfalls kurze
| Mischverkehrs-
© Bild (Karlsruher StraRenbahn): Uwe Lurtz 4 o '_i o abschnitte mit dem
: Individualverkehr
durch Pfortnerampeln

»
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — Breite(re) Stral2en

Eigener Fahrweg in
Seiten- oder Mittellage

Vorrang an
Kreuzungen und
BahnUbergangen

Hohe Reise-
geschwindigkeit

Autos werden uberholt

Trotzdem geringe
Trennungswirkung
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Flexible Fahrweggestaltung — Rasengleis

Kombination eines
umweltvertraglichen
Verkehrsmittels und einer
Okologischen Gestaltung
des Fahrwegs

Mehr Grun im
Stadtbereich

Gestalterische
Aufwertung

Positive Beeinflussung
des Kleinklimas

Larmreduzierung

=
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Vorortbereich

Attraktive Anbindung
der Vororte

Gleichzeitig kurze

Reisezeiten und gute
Erschlielung maoglich

LinienfUhrung und
Haltestellenabstand
angepasst an die
Siedlungsgebiete
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Flexible Fahrweggestaltung — auf Eisenbahngleisen

o ]

L T

> Optimale Verknipfung
zwischen Stadt und
Umland: Von der Region
ohne Umsteigen in die
Innenstadt

Zusatzliche Haltepunkte
an den Bahnstrecken

Verbesserung der
ErschlieBung

Kostengunstige
Realisierung

Kombination mit
Guterverkehr

!_5

AN AT A T8
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der ErschlielBung (Stadt)

). A
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Verbesserung der Erschliel3ung (Siedlung in der Region)
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Direktverbindungen Stadt - Umland
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Relativ niedrige Baukosten, Anpassung des Ausbhaustandards

Transrapid MUC  |EGNG

_ Flexibilitat des
,Heavy Rail*

Ausbaustandards =
B Stadtbahn auf Briicken- oder Angepasste Losungen

Tunnelabschnitten Baukosten im Durch-
Stadtbahn mit sehr hoher stadtebaulicher

Funktion (z.B. Strassbourg, Mulhouse, ...) schnitt um den Faktor 5

] Stadtbahn auf geschlossenem Gleiskdrper bis 8 niedriger als bei
(Stral3enraum, Ful3gangerzone) .Heavy Rail"

Stadtbahn auf Rasengleis . .
L (Vorortbereich, Innenstadt) Stutenweise Einfuhrung
] Stadtbahn auf offenem Gleiskorper » Nutzung vorhandener
(Vorortbereich, breite Straf3en) Infrastruktur =
] Stadtbahn auf Eisenbahngleisen (Nutzung = : .,
vorhandener Infrastruktur) guisdaet EInStI?g
—— T 71— T—T— T 40 km Transrapid = 300
20 40 60 80 100 i Shadiban
Baukosten in Mio. €/km inkl. Fahrzeuganteil el
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme

Netzdichte, Haltestellendichte

.
ud -

PositiVe Beispiele:
Karlsruhe, Zurich,
Mannheim

Dichtes Netz in Stadt
und Region

In Karlsruhe gibt es 0,8
Kilometer Stral3enbahn
je Quadratkilometer
Siedlungsflache (400
Kilometer Strecke in
der Region!)

Hohe Haltestellen-
dichte entscheidend fur

ety y ‘ e geringe
i RUAAK KA z_ﬁﬁffﬁff {%’ «?% Zugangswiderstande
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\ Systemvorteile Stadtbahnsysteme
Hohe Fahrgastzahlen beweisen hohe Attraktivitat

~ Bei Umstellung von

. Bussen auf

N [ Stadtbahnsysteme

ta000 ] | o0 enorme Steigerung

12000 | A\ der Fahrgastzahlen

s | » Auch gegenuber
Regionalbahnen

o - deutlich hchere

sam) ( Fahrgastzahlen

Entlastung von
| 10 Umwelt und

| I B  Anwohnern durch
e S Bl Reduzierung des

4.000

Bretten Heilbronn | Odenheim | Menzingen | Bruchsal Pfinztal Forbach

Autoverkehrs

Karlsruhe | Eppingen Bruchsal Bruchsal Karlsruhe Rastatt Pforzheim Prozen

Quelle: Stadtverkehr 07+08/2005, Seite 28
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen

= Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln
= Bedeutung der Zugangswege
= Bedeutung von Umsteigevorgangen

= Stadtbahnen in kleineren Grof3stadten und
Mittelstadten

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007

=
== vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen .
Folie 31
© Matthias S



\ Verkehrsplanerische Grundlagen

Bedeutung von Schienenverkehrsmitteln

= Schienenverkehrsmittel werden von den Fahrgasten
deutlich attraktiver wahrgenommen als Busse und
fihren regelmaliig zu deutlichen
Fahrgastzuwachsen

Im Umland von Karlsruhe und in vielen anderen
Beispielregionen hat die Umstellung auf modernen
Stral3enbahnbetrieb immer wieder zu einer Vervielfachung der
Fahrgastzahlen auf der betreffenden Strecke gefuhrt!

Das war zum Beispiel auch in Wirzburg der Fall, das
vergleichbar mit Erlangen ist.

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung der Zugangswege

= Zusammenhang zwischen Entfernung zur
Haltestelle und OV-Nutzung (nach Knoflacher)

Bereits ab einer Entfernung von 250 Metern zur Haltestelle sinkt
der OV-Nutzungsgrad deutlich ab!

= Offentliche Verkehrsmittel miissen eine gute ErschlielRung und
hohe Haltestellen- und Netzdichte aufweisen.

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Bedeutung von Umsteigevorgéangen

= Umsteigen mindert die Attraktivitat

Untersuchungen zeigen: Jeder Umsteigevorgang halbiert bei
sonst gleichen Voraussetzungen die OV-Nutzung.

- Offentliche Verkehrsmittel missen moglichst viele
Direktverbindungen ermdglichen.

= Wenn schon Umsteigen, dann maoglichst direkt (kurze Wege,
gleiches Niveau) N

Verkehrsclub
Desrkschiamd 04.12.2007
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Kleine Grol3stadte, Mittelstadte ab ca. 50.000 Einwohner

s Stadte dieser Grofdenordnung sind in der Regel zu klein flr
eine klassische Stral3enbahn im Stadtgebiet

= Stadtbahnsysteme sind flr solche Stadte eine Idealldsung
o Verknupfung mit dem Umland = Rentable Betriebsgrofie

o Nutzung vorhandener Eisenbahnstrecken = Kostenguinstige
Realisierung

o Stadte profitieren auch im Stadtgebiet von dem attraktiven System
= Beispiele:
o Gotha, Thuringer Wald

o Region Valenciennes (Frankreich)
o Heilbronn

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007
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\ Verkehrsplanerische Grundlagen
Kleine Grol3stadte, Mittelstadte ab ca. 50.000 Einwohner

= Beispiel fur mogliche Projekte in Bayern:
Regensburg

Erlangen

Rosenheim (,Ro-regio®)

Aschaffenburg

Landshut

Passau

(Jewells unter Einbeziehung der Region)

o O 0O O O O O

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007
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\ Vorschlage fur Erlangen

= Ruckblick auf die bisherige Diskussion

= Stadtbahn nach Herzogenaurach Uber Bruck-Mitte
und nach Erlangen-West uber Bluchenbacher Damm

= Stadtbahn Nurnberg - Erlangen

= Stadtbahn in Richtung Osten

= Realisierung eines kunftigen Stadtbahnnetzes

= Aus- und Neubau von Strafl3en ware kontraproduktiv

ﬁ‘r VEIE i Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen _ 37
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\ Vorschlage fur Erlangen
Ruckblick auf die bisherige Diskussion

m Erste Vorschlage von VCD und anderen Umweltverbanden
In den 80er und 90er Jahren

= Machbarkeitsstudie Mitte der 90er Jahre

o Nachteile und Planungsfehler:
= Planung der Stadtbahn als ,lUberlagertes System*

= Mangelhafte ErschlieBung der wichtigsten Quell- und Zielpunkte
(Ausklammerung Netzvariante) = geringer Nutzen, hohe Betriebskosten.

= Nur Varianten mit ,Kosbacher Damm* (oder Bricke) wurden betrachtet
= Immense Investitionen.

o Trotzdem erreichte das T-“Netz” einen positiven Kosten-Nutzen-
Faktor.

= Seither Stagnation bzw. Versuche, die Stadtbahn durch
welitere Untersuchungen ,tot zu machen®

=
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\ Vorschlage fur Erlangen
Nachteile der Machbarkeitsstudie Mitte der 90er Jahre

Dechsendorf

1/ Bubenreuth Ne hen a.Br.

Planung der Stadtbahn als
,2aberlagertes System*
temamse /g \ ' Mangelhafte ErschlieRung der
| ' ' wichtigsten Quell- und Zielpunkte
crargensin N In der Stadt (und z.T. im Umland)
= geringer Nutzen,
= Busnetz nahezu unverandert
notwendig,
= hohe Betriebskosten.

,Kosbacher Damm® (oder Brlcke
,Golden Gate Bridge")
= immense lnvestitionen bei
dinnem Netz.

Herzogenaurach

Nirnberg
vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen
Verkehrsclub .
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Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Herzogenaurach uber Bruck-Mitte und

Erlangen-West Uiber Buchenbacher Damm

g Wiirzburger Ring Zoll- Berufs-
Pl A}
) o N Haupt- haus schulz. nach
g 4 post U0 i Sl S Uttenreuth
| e @----@° + M Neunkirchen
Biichen- 6 Eckental
bach-Nord 1
]
1
, — ' .
Bauabschnitt ®: 1 Bauabschnitt
Paul-Gossen-Str. - : Hauptpost - Berufs-
. 1
Blchenbach-Nord ®---@----¢ Paul-Gossen-Strage | Schulzentrum
ca. 70 Mio. € 4 vin ca. 30 Mio. €
(incl. acht Fahrzeuge ) (incl. vier Fahrzeuge
fur 7,5-Minuten-Takt fur 7,5-Minuten-Takt
mit Doppeltraktion) Bruck - Berufsschulzentrum
. - ) . mit Doppeltraktion)
Felix-Klein-StraRe
Frauenaurach
Herzogen- West Bruck-Sid Pilotstrecke
YO
aurach Ost Erlangen-Mitte -
, . Herzogenaurach
5 1 . Bauabschnitt
Niederndorf W | eeceeeea- kurzfristige
Hauptpost - Bruck-Mitte - Erwei terugn s
Herzogenaurach méglichkeigen
ca. 80 Mio. €
(incl. sechs Fahrzeuge fur 4 Wi Fahrzeit zur Halte-

7,5-Minuten-Takt bis Bruck,
15-Min.-Takt bis Frauenaurach,
30-Min.-Takt bis Herzogenaurach)

stelle "Hauptpost™

Grafik: M. Striebich, 04.12.2007
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\ Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Herzogenaurach uber Bruck-Mitte und
Erlangen-West Uber Buchenbacher Damm — Konzept

= StraRenbahn von Erlangen-Mitte durch die AuRere
Brucker Stral3e in die Mitte von Bruck

= Ab Bruck, Further Strafse, wird die StralRenbahn auf der

DB-Strecke bis nach'Herzogenaurach geflhrt

» - DB-Strecke muss komplett saniert (einschlief3lich Oberbau) und mit
750 V DC elektrifiziert werden.
= Trotzdem ist der Aufwand relativ gering, da die Strecke

0 noch als.Bahnstrecke gewidmet ist (kein Grunderwerb nétig und
vereinfachte-Genehmigungsplanung)

0.-und Uber keine grél3eren Kunstbauwerke verfligt (aul3er der. Briicke bei
Bruck, die aber noch in Betrieb ist).

= Stral3enbahn-Abzweig Uber den Buchenbacher Damm
nach Erlangen-West

=
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\ Vorschlage fur Erlangen

Stadtbahn nach Herzogenaurach uber Bruck-Mitte und
Erlangen-West uber Buchenbacher Damm — Vorteile

= Innerhalb von gut 5 Jahren Bauzeit kann die Stadtbahn

o mit den Stral3enbahnlinien.durch Bruck und durch Erlangen-West
ein knappes Drittel der Erlanger Bevdlkerung direkt erreichen

o und mit Herzogenaurach eine der wichtigsten und sich schnell
entwickelnden-Mittelstadte der.Region anbinden.

= Pilotprojekt mit Signalwirkung (hohe Fahrgastzahlen)
= Sofort Einsparungen beim Busverkehr (Betriebskosten)

= -Stufenweise Erweiterung mit tberschaubaren Kosten
2+-in-Richtung Osten (ER-Ost, Uttenreuth, Neunkirchen, Eckental),
o nach Ndrnberg

o und weitere Baustufen (FuRgangerzone, Nordstadt, St. Johann,
Alterlangen, Roéthelheimpark, Technische Fakultat, usw.).

Verkehrsclub
Deutschland 04.12.2007

Wir gehen neue Wege

=
== vcn Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen .
Folie 42
© Mattl

hias Striebich



\ Vorschlage fur Erlangen
Stadtbahn Erlangen-Uttenreuth-Neunkirchen-Eckental

= Die Stadtbahn nach Osten ist dringend erforderlich wegen
der enormen Verkehrsbelastung in diesem Bereich.

= Eine StralRenbahn ersetzt ca. 300 Autos (das ist eine Autoschlange von
6 Kilometer Lange!), d.h. bei 15-Minuten-Takt 1.200 Autos pro Stunde.

= Reduzierung des Autoverkehrs um 40 bis 50 Prozent moglich (wenn
Sudumgehung nicht gebaut wird), d.h. ca. 7.000 Fahrzeuge weniger!

0 Stadtbahnsysteme in vergleichbaren Korridoren erreichen einen Anteil von
uber 50 Prozent am Gesamtverkehr. — Die Busse im Schwabachtal heute
nutzen weniger als 20 Prozent.

= Realisierung der Stadtbahn bis Neunkirchen

= kostet um die 80 Mio. Euro (einschliel3lich Fahrzeuge),
= Ist innerhalb von ca. 5 Jahren realisierbar, wenn sie politisch gewollt ist,
= wird ca. 10.000 Fahrgéaste taglich befdrdern (ggf. mehr),

= kann und soll ohne Siidumgehung gebaut werden (mit nur drei bis vier
Mischverkehrsabschnitten, je ca. 300 Meter lang, mit Pfortnerampeln).

=
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\ Vorschlage fur Erlangen
Stadtbahn Nurnberg-Erlangen — Vorteile

= Erschliel3ung von Wohngebieten, Arbeitsplatzen, sozialen
Einrichtungen und Ausbildungsstatten entlang der Strecke

= Entlastung der B4 (heute Uber 30.000 Fahrzeuge)

= Direktverbindung von Nurnberg-Plarrer, -West und
-Nord nach Erlangen

= Grundlage fur Stadtbahnnetz in Erlangen und Umland

= Prognostizierter Fahrgastzuwachs von heute ca. 3.000
—ahrgasten auf tber 10.000 Fahrgaste (!!)

= Relativ geringer Investitionsbedarf (ca. 80 Mio. €
einschliel3lich Fahrzeuge im Stadtgebiet Erlangen)

= Einsparungen beim Busbetrieb
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Vorschlage fur Erlangen

Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Ausschnitt

1
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—— Bauabschnitt A 2010

— Bauabschnitt B 2015
Bauabschritt C 2020
Bauabschnitt D 2025
Bauabschnitt E 2030

— Emweiterungsmaglichkeiten

Investitionsbedarf pro Bauabschnitt nach Preisstand 2005 ca. 150 Mig, €,
entsprechend einem Eigenanteil von ca. 30 Mio. €

Dier Jahreszahien geben den ungefihren Fartigstellungstermin an

unter der Annahme, dafl soford mit der Realisierung begonnen wird

und dall die Finanzlage der Kommunen sowie der Zuschulbgeber

Bund wnd Land dée Finanziarung von ca. 150 Mia. € in finf Jahren arfaubt
[Dée Reshenfolge der ainzeinen Bauabschnitta =1 vorkdufig und kann sich
noch verschesden

Unterschiedlicher Mal3stab fur Stadt und Region!

Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen
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Vorschlage fur Erlangen

Vorschlag Stadthahnnetz (Netzvariante) — Ubersicht
B

o O hiprena Fauns

. £ Tecrnenchy Fasutin
b .

(YRS - RTTT™

= Bauabschniti A 2010

= Bauabschnitt B 2015
Bauabschnitl C 2020
Bauabschnitl O 2025
Bauabschnitl E 2030
Erweilerungsmbgschkeilen

IrestBonshedar! pro Bausbachni nnch Pressiand 2005 ca 150 W, €

entspréchend ainem Eigenantsd von ca. 30 Mio. €

Die Jahresszahien geben den ungelihen Fergaleliongsiermin an

unier der Annahme, dafl solom mi der Riealisienung begonnen wird
und daf} die Finanziage der Kommunen sowe dar Zuschulgaber

/ l Bund wnd Land die Finanzisrung von ca. 150 Mio. € in finf Jahren erauti
Die Reshendoigs der sinzsinen Bausbschnitie ist vorduflg und kann sich
nch venschinban

heog -Thon

Vom VCD vorgeschlagene und geforderte Netzvariante
Durch Verzich! auf unnatig hohen Aufwand schneller Baufortschrilt, Im Endausbau sehr dichies Netz

Unterschiedlicher Mal3stab fur Stadt und Region!

0 Mlafigs Swabien 2005
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\ Vorschlage fur Erlangen

Vorschlag Stadtbahnnetz (Netzvariante) — Vorteile

= Im Endausbau entstenht wirkliches Netz mit vielen
Verknupfungen und Direktverbindungen

= Die Aufkommensschwerpunkte sowohl im Stadtgebiet als
auch im Umland werden erschlossen.
= Stadtbahn ist fur viele Verkehrsbeziehungen wirksam
= Vorteile fur viele Gebiete und viele Menschen
= Einsparungen im Busnetz (Betriebskosten): Nur noch einzelne Buszubringer,

kein zusatzliches Busnetz erforderlich.

= Kein mittlerer Tallbergang (Kosbacher Damm/Brlicke)
= Geringere Kosten — obwohl dichtes Netz und mehr Strecken realisiert werden
= Schnellere Realisierung mdglich, da Gberschaubare Baustufen
= Blchenbacher Damm guter Kompromiss zw. Schnelligkeit und Erschlief3ung
= Keine Naturzerstérung durch den mittleren Tallbergang

‘iﬁr ;v?.gi'gﬂﬂﬁ Matthias Striebich(; ftlazd.tzboez)h;system Erlangen Folic 47

Wir gehen neue Wege

© Matthias Striebich



\ Vorschlage fur Erlangen
StralRenausbau und -neubau kontraproduktiv!

= Der Aus- und Neubau von Stral3en ist kontraproduktiv,
o well er zu einem Zuwachs des Autoverkehrs flihrt,
o und damit die Belastung durch Larm und Abgase erhont,
und well dadurch die Fahrgaste flr die Stadtbahn fehlen,
d.h. die Wirtschaftlichkeit der Stadtbahn verschlechtert wird.
Aul3erdem fehlt das Geld, das fur den Stral3enbau ausgegeben wird.

U

U

U

= Deshalb: B |[dealerweise werden beim Bau
= Keine Stidumgehung! der Stadtbahn die Stra3en

= Kein Kosbacher Damm! entsprechend zuruick gebaut
' O z.B. Buchenbacher Damm und B4

von 4 auf 2 Spuren

0 = grol3tmadglicher
Verlagerungseffekt von der Stral3e
zur Stadtbahn bei geringen Kosten

e
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Finanzierungsmaoglichkeiten

= Zuschusse
= Beispiel Stadtbahn Nurnberg - Erlangen
= HOhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Beispiel Stadtbahn Erlangen - Bruck (Mitte) -
Herzogenaurach

= Finanzierung ist (auch) eine Frage des politischen
Willens
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Finanzierungsmaoglichkeiten

Zuschusse

s Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

o Zuschusse bis zu 80 Prozent fur Investitionen in kommunale
Schienenverkehrsmittel

= Bundeswegeschienenausbaugesetz

o Finanzierung von Investitionen in Eisenbahninfrastruktur, auch im
Nahverkehr

o Zum Beispiel fur die Realisierung von Haltepunkten auf
Eisenbahnstrecken
= Forderung fur die Zukunft: Zuschisse zu den
Betriebskosten statt der bisherigen ausschliel3lichen
Investitionsforderung

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Zuschusse — FAQs und Antworten |

= Gibt es Uberhaupt Zuschusse fir das Projekt? Gibt es Zuschusse fur
die Netzvariante? Angeblich ist diese nicht zuschussfahig.

= Es gibt so viele Untersuchungen zur StUB mit unterschiedlichen
Ergebnissen — wer soll da noch durchblicken?

» Die hier vorgestellte Netzvariante wurde nie untersucht,

> sondern als einzige Variante neben der gewollten Variante mit
mittlerem Taltibergang eine etwas fragwurdige Planung aus den 80er
Jahren, die dann ziemlich schnell ausgeklammert werden konnte.

» Die Vielzahl von Untersuchungen und Studien mit

unterschiedlichen Ergebnissen ist tatsachlich verwirrend.

» Problem: Seit Jahren driuckt man sich um die Entscheidung und erstellt
iImmer wieder Studien, bis diese das gewunschte Ergebnis haben.

» Zusatzlich hat sich das gewlnschte Ergebnis immer wieder geandert.

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Zuschusse — FAQs und Antworten ||

» Die ,Standardisierte Bewertung® ist kein absolut objektives
Verfahren
» Es gibt genugend Stellschrauben, um das Ergebnis zu beeinflussen, vor

allem bei der Schatzung der Fahrgastzahlen, aber auch bei der
Kalkulation der Kosten und Bewertung des Nutzens.

Bei der Stadtbahn Karlsruhe - Bretten wurde im Rahmen der
Standardisierten Bewertung ein Fahrgastzuwachs von 75 Prozent
prognostiziert. Der tatsachliche Zuwachs betrug nach kurzer Zeit 400

Prozent und inzwischen 700 Prozent!!

Fur die Grafenberg-Bahn fuhrte die Standardisierte Bewertung innerhalb
kurzer Zeit zu vollig unterschiedlichen Ergebnisse.

Auch die Untersuchungen zur StUB Erlangen hatten vollig
unterschiedliche Ergebnisse (von einem der rentabelsten OPNV-Projekte
in ganz Bayern bis zu ,lohnt sich nicht*). Dabei haben sich nicht
innerhalb weniger Jahre die Verhaltnisse vollig geandert, sondern die
Vorgaben und Annahmen wurden entsprechend der politischen
Zielsetzung geandert.

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Zuschisse — FAQs und Antworten — Fazit

Das Verfahren ist nicht geeignet, um politische Entscheidungen
herbeizufiihren oder eine Variantenauswahl zu treffen.

Immer neue Untersuchungen und Studien ersetzen keine
politische Entscheidungen.

Erst muss man sich klar werden, was man politisch will.

Vernunftige Projekte wird man dann auch durch die
Standardisierte Bewertung bekommen, wenn der politische
Wille da ist.

Dann bekommt man auch Zuschisse.

Aufgrund der aufgezeigten Vortelile ist das auch fur die StUB
Erlangen allgemein und insbesondere fur die Netzvariante
moglich.
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Hbhere Einnahmen durch Fahrgastzuwachs

= Stadtbahnsysteme erreichen deutlich hGhere
Fahrgastzahlen als mit einem vergleichbaren Angebot von
Bussen und konventionellen Bahnen erreicht werden
konnen = Hohere Fahrgeldeinnahmen

= Positive Auswirkungen auf die wirtschaftliche Entwicklung
der Region insgesamt
o Imagegewinn
o Entwicklung des Tourismus und der Naherholungsgebiete

o Verbesserung der Stadt-Umland-Beziehungen
(Einkaufsmoglichkeiten, kulturelle Angebote, Freizeitangebote)

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Beispiel Stadtbahn Nurnberg - Erlangen

= Busverkehr
o Mehrere Buslinien konnen durch eine Stadtbahnlinie ersetzt werden
o Optimierung von Umlaufen
o Reduzierung der spezifischen Personalkosten
= Stufenweise Realisierung
o Geringe Einstiegsschwelle

m Zuschusse aus dem GVFG

n Effektiver Einsatz der Mittel und Systemvorteile der
Stadtbahn = Geringe Mehrkosten gegentber Status Quo

=
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Finanzierungsmaoglichkeiten
Beispiel Stadtbahn Erlangen-Bruck-Mitte-Herzogenaurach

= Investitionsbedarf

= 80 Mio. € einschliel3lich Fahrzeuge (Kommunaler Anteil ca. 22 Mio. €)
= Kapitaldienst (kommunal) ca. 1,3 Mio. € p.a.

= Fahrgastzuwachs (sehr vorsichtige Schatzung)

= Erlanger Stadtgebiet (ohne Frauenaurach): 1.200 Reisende/Werktag (1/3 mehr)
= Region: 1.800 Reisende/Werktag (80% mehr; zum Vergleich: Stadtbahn Bretten 400% mehr)
m  Zusatzlich am Wochenende: 400 Reisende/(Sa/So/Feiertag)

= Fahrgeldmehreinnahmen ca. 1,8 Mio.€ p.a.

= Betriebskosten (Schatzung):

= Instandhaltung und Betrieb Stadtbahn (300.000 Fz-km/a): 3,5 Mio.€ p.a.

= Einsparungen Betrieb Bus (-600.000 Fz-km/a): ca. -2,7 Mio. € p.a.
(einschliel3lich Berlcksichtigung Buszubringer)

= Saldo Betriebskosten ca. 0,8 Mio. € p.a.
= Summe insgesamt ca. 0,3 Mio. € p.a.

(bei vorsichtiger Rechnung einschlief3lich kommunaler Kapitaldienst, Buszubringer)

=
ﬂ‘? “v'kchn lub Matthias Striebich: Stadtbahnsystem Erlangen ] 56
Deutschland 04.12.2007 Folie

Wir gehen neue Wege © Matthias Striebich



Finanzierungsmaoglichkeiten
Finanzierung ist (auch) Frage des politischen Willens

= Andere Regionen machen es vor:
Wenn man will, geht es!

= Finanzierung ist (auch) eine Frage der
Prioritatensetzung
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Zukunftsperspektive Stadtbahn

© Bild (Karlsruher StralRenbahn)
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