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Gegen Stau hilft StraBenbau?

Logisch, wenn zusatzliche StraBen gebaut oder tiber-
lastete erweitert werden, kann sich der Verkehr bes-
ser verteilen. Es geht tatsachlich wieder schnell vor-
an. Aber nur so lange, bis sich das herumgespro-
chen hat. Dann wird ndmlich mehr und weiter ge-
fahren als vorher. Das ftihrt an einer anderen Stelle
zum Stau, dort hdufen sich die Rufe nach Ausbau
und der Kreislauf beginnt von vorne. Auch auf der
ausgebauten StraBe gibt es bald wieder genauso-
viel Verkehr wie vorher. Das Endergebnis laRt sich
in einigen amerikanischen Stddten betrachten, wo
sich die Autos auf bis zu 16 Fahrspuren stauen.

Gute StraBBen stiarken die Wirtschaft?

Klar, wenn die Laster schneller fahren kénnen, sin-
ken die Transportkosten. Dies gilt aber nicht nur fur
die Betriebe einer Region, sondern gleichzeitig wird
das Gebiet auch fur die grofen Konzerne oder An-
bieter aus Niedriglohnldndern besser erreichbar.

Foto: Karla Hey, aus , Alptraum Auto”

Und mit deren Dumpingpreisen kénnen kleinere re-
gionale Firmen oft nicht mithalten und mussen auf-
geben. Arbeitspldtze in der Region gehen damit ver-
loren, die Konzentration in den Ballungsrdumen
nimmt zu. Und es gibt mehr Verkehr.

StraBenbau schafft Arbeitspldtze?

Naturlich, fir den Bau neuer StraBen werden Leute
beschiftigt. Als ArbeitsbeschaffungsmaBnahme far
eine Region ist der StraBenbau allerdings nicht ge-
eignet: Fur GroBprojekte wie den FernstraBenbau
kommen in der Regel grofRe Baufirmen von auBer-
halb zum Zuge, die ihr eigenes Personal einsetzen.
Und sogar wenn regionale Firmen beauftragt wer-
den, ist die Beschéftigung nach der Bauphase been-
det.

Mit Investitionen von 1 Million DM werden im
Autobahnbau gerade mal 12 Arbeitspldtze geschaf-
fen - im Offentlichen Nahverkehr 20 und bei der
Einrichtung von FuRgédngerzonen sogar 26!

Foto: Wolfgang Zangl, aus , Alptraum Auto”

Wieviel ist uns der StraBenbau wert?

In Bayern wird Jahr fur Jahr Gber 1 Milliarde DM in
den Stralenbau gesteckt. Und das, obwohl wir be-
reits eines der dichtesten StraBennetze der Welt ha-
ben. Mit dem Bau
ist es allerdings
nicht getan: Unter-
halt und Sanierung
verschlingen schon
jetzt etwa genau-
soviel Geld. Und
die Sanierungs-
kosten steigen ra-
sant.

Von diesen immensen Summen profitieren langst
nicht alle: Weniger als die Halfte der Bevolkerung
hat ein Auto zur Verfugung. Kinder, alte Menschen
und viele Behinderte kénnen sowieso nicht Auto fah-
ren. Auch wer heute im Auto sitzt, wiinscht sich nicht
unbedingt mehr StraBen - viele wirden lieber mit
Bahn und Bus fahren, wenn das Angebot besser
wdre. Alle bezahlen aber den StraBenverkehr tiber
ihre Steuergelder mit - die Kosten werden tber die
Mineral6l- und Kfz-Steuer nicht anndhernd gedeckt.
Fur dieses Geld erhalten wir unter anderem jahrlich
tber 1000 Unfalltote allein in Bayern, immer mehr
Larm, verschmutzte Luft und verschandelte Land-
schaft.

Dafur sollen unsere Steuern nicht langer verschwen-
det werden. Zum Umsteuern ist es hochste Zeit: In-
zwischen gibt es gentigend Beispiele daftr, daB mit
modernen Verkehrskonzepten Mobilitdt kostengiin-
stiger, mit weniger Nebenwirkungen und daftir mehr
Arbeitspldtzen sichergestellt werden kann.

Foto: Peter Seewald, aus , Alptraum Auto”



