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Ein ICE oder kein ICE?

Die Schiene verbindet. Von Niirnberg an die Ostsee, von
Mulnchen nach Paris oder Budapest - all dies ist heute in
vertraglicher Fahrzeit mit modernen Fernverkehrsztgen der
Bahn mdglich. Komfort ist ein Markenzeichen. Doch gilt das
Uberall, wo der Fahrgast auf langeren Strecken unterwegs

ist? Diese Frage ist in Bayern besonders berechtigt, denn das
Land zwischen Main und Zugspitze ist das groBte Bundesland
Deutschlands.

Ein Kriterium ist wichtig: Wer mehrere Stunden per Zug unter-
wegs ist, sollte in der Regel mehr Komfort erwarten kénnen,
als den einer S-Bahn. Bequemes Sitzen, Catering, Laptopan-
schluss, Fahrradmitnahme und nicht zuletzt fundamental: zi-
giges Vorankommen, dichte Takte, pUnktliches Ankommen...
Die Erwartungen sind nicht gering und sollten von mehr Ztigen
erfullt werden kdnnen als nur dem ICE.

Der ICE ist ein besonders wichtiges Verbindungsglied. Doch
wird er heutzutage gerne als einziger Fernverkehr gehandelt.
Ist eine Strecke fir einen ICE nicht gewinntrachtig genug,
bleibt oft nur der Regionalzug. Aber viele bayerische Stad-
te sind zu bedeutend, viele Touristengebiete zu beliebt, als
dass man sie so unversehens vom Kernangebot der Schiene
abhangen sollte.

Beim schnellen Personenverkehr auf der Schiene ist in Bayern
noch kein zeitgeméaBer Standard erreicht. Es ist zu einfach,
Defizite im Bahnverkehr immer auf fehlende Infrastruktur,
fehlendes Geld oder fehlende Zilige zu schieben. Geht es nicht
vielmehr darum, teuer errichtete Strecken auch den ganzen
Tag und kontinuierlich auszunutzen und vielleicht auch um
etwas mehr Innovation? Sprich: neue Ideen, wie man der
klimafreundlichen Bahn noch zu einem Attraktivitdtsschub
verhelfen kénnte. Dazu mdchte der VCD mit dem vorliegenden
Bahnkonzept aufrufen.

Herzlich

el

Ihr Bernd Sluka



Schnelle Bahntakte fiir Bayern

Plane fiir ICE, Intercity und Interregio-Express

Seit der Bahnreform hat der Schienenverkehr auch in Bayern einen deutlichen Wandel erlebt:
Der Fernverkehr konzentriert sich immer stérker auf die Magistralen. Querverbindungen zwi-
schen den Regionen und Anbindungen von Mittelstddten wurden zunehmend dem Nahverkehr
Uberlassen. Abseits der groBen ICE-Strecken fehlt es oft an ausreichenden Zugangeboten mit
einem zeitgemaBen Fahrkomfort, welcher fir lUberregionales Reisen geeignet ist. Weil EU-weit
eine formale Trennung zwischen Nah- und Fernverkehr eingefiihrt wurde, entstand in der Folge
eine Licke zwischen ICE-/IC-Standard einerseits und dem Regional-Express-Standard ande-
rerseits.

Der VCD pladiert dafir, diese Liicke in geeigneter Weise zu schlieBen und auch fir den Gber-
regionalen Verkehr dichte Takte anzubieten. Vor allem zwischen den gréBten Stadten Bayerns
soll ein vertaktetes und deutlich dichteres Angebot entstehen. Dies ist der Schlissel fir die
weitere Verlagerung von Uberregionalem Autoverkehr auf die Schiene.

Der VCD sieht dafir als Eckpfeiler:

e einen 30 Minuten-Takt zwischen den groBten Stadten Bayerns sowie zwischen Miinchen und
Berlin

e einen Stundentakt auf allen Hauptmagistralen

e die bestmdogliche Verzahnung von Linien, um Synergien zwischen den Anbietern des Schie-
nenverkehrs wirksam auszuschdpfen

e mehr schnelle Direktverbindungen zwischen Bayern und den gréBten Stadten der Nachbar-
lander, u.a. Dresden - Mlinchen

¢ ein deutlich dichteres Angebot im Schnellverkehr von Augsburg nach Norden: stindlich nach
Nurnberg, Hamburg, Berlin und Dresden

Natdrlich tritt der VCD auch dafir ein, die Schieneninfrastruktur in Bayern besser auszubauen
— vor allem aber sollte die vorhandene Infrastruktur aber auch besser ausgenutzt werden. Das
Konzept setzt den flir 2017/2018 zu erwartenden Infrastrukturstand voraus. Der VCD rechnet
aber auch in den Folgejahren mit der Realisierung weiterer Ausbauprojekte.
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Zug oder Flug?

Das Jahr 2017 wird ein Jahr, in dem sich im bayerischen Schienenverkehr viel &ndern wird:
Weil die Neubaustrecke Ebensfeld - Erfurt fertiggestellt sein wird, reduzieren sich die ICE-Fahr-
zeiten fUr die meisten Fernverkehrsziele in Richtung Nordosten um bis zu zwei Stunden. Damit
liegen beispielsweise die Fahrzeiten zwischen Minchen und Berlin oder Dresden bei etwa vier
Stunden, zwischen Minchen und Leipzig wéren es nur noch drei Stunden! Fir Flugreisende
ergeben sich damit keine Zeitvorteile mehr gegentiber der Bahn - und all die umsténdlichen
Modalitdten zum check-in wirden wegfallen.

Diese Chance zu nutzen, ist eine zentrale Forderung des VCD. Denn es ist die Chance, zwi-
schen den genannten Stéadten ca. 100 Flugbewegungen téglich Uberflissig zu machen. Még-
lich wird dies allerdings nur, wenn die Bahn auch ausreichend Ziige anbietet und der Fahrgast
ein attraktives Preis-Leistungs-Verhéltnis vorfindet.

Fahrzeitverkiirzungen ab 2017/2018
nach Fertigstellung der ICE-Strecke Nurnberg - Erfurt - Halle/Leipzig

Reisezeiten heute 2017

Minchen - Leipzig 5h 3h

Nurnberg - Dresden 4,5 h 3h Route Uber Erfurt schneller
als Direktverbindung!

Muinchen - Dresden 55h 4 h Entspricht dem Zeitaufwand
fur eine Flugstrecke gerech-
net von City zu City

Nurnberg - Erfurt 3,5h 1,5h
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Bahn oder Auto?

Fiir Millionen Fahrgaste stellt sich bayernweit tagtéglich diese Frage im Uberregionalen
Verkehr. Wer auf langeren Strecken unterwegs, erwartet moderne zeitgemaBe Angebote, nicht
ausschlieBlich im ICE. Hier gibt es viel zu tun, denn Bayerns groBe Stédte abseits der ICE-Ma-
gistralen sind untereinander qualitativ und quantitativ nicht wirklich ideal mit Schnellverbindun-
gen versorgt. Verbesserungspotenziale gibt es bei

e Fahrkomfort,

¢ Verbindungshéufigkeit und

e systematischer Verknlpfung der Linien.

Klares Ziel: Es geht darum, den Marktanteil des dkologisch vorteilhaften Bahnverkehrs zu
erhohen. Hier voran zu kommen und neue Denkansatze zu liefern, ist ein Grundanliegen des
VCD-Konzeptes.

Langsamer IC oder schneller Regionalexpress?

Im Nahverkehrsangebot Bayerns wurden in den letzten Jahren Dank der Regionalisierung
viele Verbindungen verdichtet. Gleichzeitig aber entstanden Licken durch die Ausdinnung
des Fernverkehrs in der Flache, die der Nahverkehr weder quantitativ noch qualitativ vollends
schlieBen konnte. Die Fahrgéste miussen heute teils einen geringeren Komfort oder Umwege in
Kauf nehmen — mitunter auch beides.

Attraktive Fernverkehrsverbindungen abseits der ICE-Trassen anzubieten, ist jedoch fir die
Bahnunternehmen in der Tat nicht leicht, weil Fernverkehrsleistungen nur dauerhaft angebo-
ten kdénnen, wenn sie kostendeckend zu betreiben sind. Hinzu kommt ein ,hausgemachter*
Konkurrenzdruck Uber den Fahrpreis: Sonderangebote wie Bayern-Ticket, Schénes-Wochen-
ende-Ticket oder Quer-durchs-Land-Ticket sind nur im subventionierten Nahverkehr mdglich.

Damit stellen sich Kannibalisierungseffekte ein. Rein von den Fahrgastzahlen her sind daher
zuséatzliche eigenwirtschaftliche Uberregionale Zugangebote abseits von ICE- und IC-bedienten
Hauptmagistralen kaum noch zu erwarten.

Komfort oder Kostenbewusstsein?

ICE und IC bieten Uiberwiegend einen hohen Standard, doch ist bei den Fernverkehrsziigen
der DB auch heute noch nicht alles selbstverstandlich: Speisewagen bzw. Catering werden in
IC-Zlgen derzeit leider nur selten (oder nicht mehr) angeboten.

Fahrrad fahrt mit: Ein ,Muss” fir den VCD ist die Fahrradbeférderung auch im ICE — nach
Reservierung, wie im Schweizer ICN praktiziert. Einzelne Stellplatze werden platzsparend in der
Nahe der Einstiege eingerichtet und kdnnen auch flr Skier genutzt werden. Ein Kundenservice
freilich, bei dem sich die DB seit Jahren ziert. Aber: Warum sollte ausgerechnet flir den groBrau-
migen ICE ein Hindernis sein, was fir den Auto- und Flugverkehr langst kein Problem mehr ist?
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Schnelle Bahntakte fiir Bayern
ICE-, Intercity- und Interregio-Express-Strecken

VCD-Konzept ab 2017
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Familienfreundlich fahren: Selbstversténdlich sollten in allen Fernverkehrsziigen familien- und
kindgerechte Abteile sein, wie sie in den OBB-IC angeboten werden. Hier kdnnen noch Kun-
denpotenziale erschlossen werden...

Die Betriebskosten sind heute ein gewichtiger Faktor im Bahnverkehr. Schwere lokbespann-
te Zuge mit wenig flexibel verédnderbaren Zuglangen verursachen einen erhdhten Aufwand fur
Energie und Wartung. Um aber trotzdem haufigere und schnellere Verbindungen zwischen den
Regionen mit vertretbaren Kosten anbieten zu kénnen, schlédgt der VCD vor, den Interregio-Ex-
press als Zugkategorie aufzuwerten und das Netz mit diesen Zugen gezielt zu ergénzen.

Fiir den Interregio-Express sollten entsprechende Linien mit folgenden Qualitdtsmerkmalen
ausgeschrieben werden:

e fligelungsfahige Triebzugeinheiten mit 160 km/h Héchstgeschwindigkeit,

¢ flexible Zuglangen, die bei Bedarf an unterschiedliches Verkehrsaufkommen gut angepasst
werden kdnnen,

e optimierter Energiebedarf durch deutlich reduziertes Gewicht pro Sitzplatz im Vergleich zu
lokbespannten Zlgen,

e Etwa 150 Sitzplatze pro Triebzugeinheit, Mehrzweckabteil mit Fahrradstellplatzen,

¢ Niederflureinstiege (auBer bei Neigezligen),

¢ Reisebussitze,

¢ | aptopsteckdosen,

e gedampfte Boden-Schallisolierung,

e Tresen fur Imbissverkauf, der vom Zugbegleiter ,nebenbei* bedient wird

¢ 10 Prozent der Platze werden fir Reservierungen vorgesehen

e Kinderspielecke

Die Fahrzeuge sollten grundsatzlich elektrisch betriebene Zliige sein; Ubergangsweise und fir
nicht elektrifizierte Strecken kénnten die ,,Pendolino“-Neigetechnik-Triebzlige (DB-Baureihen
611 und 612) eingesetzt werden. Um die genannten Qualitdtsmerkmale weitestgehend zu errei-
chen, wére fUr diese Zuge eine Modernisierung empfehlenswert.

Aufpreispflicht oder Flexibilitat?

Fahrgaste wollen Flexibilitat auch im Uberregionalen Verkehr. Hier ist ein Tarifsystem, welches
zwischen verschiedenen Zuggattungen differenziert, haufig noch hinderlich. Daher schlagt

der VCD vor, dass IC, Railjet und Regionalziige dem gleichen Streckentarif unterliegen. In der
Schweiz und Osterreich wird dies erfolgreich praktiziert. Die wenig flexible Aufpreispflicht fiir den
IC hat in der Praxis in Deutschland dazu gefiihrt, dass auf Strecken mit mittlerer Entfernung (etwa
zwischen 50 und 200 Kilometern) vermehrt Fahrgéste auf giinstigere Regionalziige ausweichen.
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Die hohe Flexibilitat ist aber vor allem auf den Strecken wichtig, auf denen IC und Regionalziige
parallel verkehren: Die Fahrgaste schatzen es, wenn gangige Tickets universell einsetzbar sind.

Ein Aufpreis fiir den ICE ist natiirlich wegen des Komforts und der hohen Reisegeschwindig-
keit vollig in Ordnung, besser aber in Form eines einheitlichen Zuschlages. Dieser sollte bei
Bedarf unkompliziert zusatzlich erworben werden kénnen.

Konventioneller Zug oder Neigezug?

Kurvenreiche Strecken bestimmen trotz des fortgeschrittenen Ausbaus der Hauptstrecken in
Bayern das Bild der Schieneninfrastruktur. Weil Streckenbegradigungen nur auf wenigen Tras-
sen wirtschaftlich sinnvoll sind, bietet sich die Neigetechnik im Fernverkehr an. Die DB dirfte
auch kunftig ausreichend Fahrzeuge zur Verfligung stellen kdnnen, welche auf den Strecken

Milnchen - Augsburg - Wirzburg (- Hamburg)

Frankfurt - Wirzburg - Nirnberg - Passau - Wien
eingesetzt werden kénnen.
Nach entsprechender Aufriistung der Strecken ware es mdglich die Linien

Mulnchen - Lindau - Zirich und

Mulnchen - Innsbruck - Verona

mit Neigetechnikzligen zu bedienen. Somit kénnten kirzere Fahrzeiten fir die Verbindungen
nach der Schweiz und ltalien erzielt werden. Geeignet wéren hier beispielsweise ICN- oder
ETR-Zlge. Generell sollte Neigetechnik nicht um jeden Preis eingesetzt werden, sondern nur
dort, wo fahrplantechnisch ein Mehrwert entsteht. Vor allem flr den IRE-Verkehr wére eine
Abwagung Uberall dort ratsam, wo neue Fahrzeuge beschafft werden. Gilt es doch, unnétige
Einschrankungen des Fahrkomforts aber auch unnétig hohe Kosten zu vermeiden, wenn es
ausschlieBlich um Fahrzeitgewinne von wenigen Minuten geht.

Im Verkehr nach Prag schlédgt der VCD jedoch den Einsatz von Diesel-Neigeziigen vor, welche
ohne langere Aufenthalte von Nirnberg aus verkehren und die Fahrzeit deutlich reduzieren
helfen. Ausblick Zukunft: Eine Streckenertlichtigung und die Elektrifizierung Schwandorf -
Pilsen kdnnte sogar den Einsatz von elektrischen Mehrsystem-Neigeziigen erméglichen und
ein Beispiel dafir liefern, wie ohne Neubaustrecken und mit geringem Aufwand, internationale
Verbindungen deutlich modernisiert werden kédnnen. Mdglich wirden dann auch Neigezug-Ver-
bindungen von Minchen nach Prag in etwa vier Stunden.



Takte oder Stolpertakte?

Der VCD hat im Rahmen der Allianz fiir Schiene die ,Initiative Deutschland-Takt“ mitbegriindet.
Der VCD-Landesverband Bayern nimmt mit dem Konzept fiir den Uiberregionalen Verkehr in
Bayern die Grundidee dieses Deutschlandtaktes auf: maximale Taktverkntpfung fir Fern- und
Nahverkehr, um ein einheitliches Mobilitdtsangebot zu schaffen. Die Bahn bietet damit auch die
besten Voraussetzungen fiir eine Vernetzung mit Uberlandbuslinien und stadtischen Nahver-
kehrsmitteln. FUr eine bestmdgliche Verkniipfung sollten Taktabweichungen weitestgehend
vermieden werden, auch Tagesrand-Varianten.

Der maximale Fahrzeitgewinn auf einzelnen Strecken hat fir den VCD keine Prioritat. Die
Reisezeiten sollten moglichst wettbewerbsféhig sein zum Flugverkehr (An- und Abreise zum
Flughafen eingerechnet) und zum Auto, aber auch zum Fernbus. Wenn allerdings durch Fahr-
zeitstraffung die Vernetzung leidet und Anschlisse verloren gehen, ist die minimale Reisezeit
nicht mehr ausschlaggebend. Andererseits: Um optimale Anschlisse zwischen den Taktknoten
und ausreichende Verspédtungsreserven zu erreichen, kann eine gezielte Streckenertlichtigung
erforderlich werden.

Welche Takte werden angestrebt?

e |In allen ICE, IC- und IRE-Verbindungen soll zwischen 6 und 23 Uhr ein Stundentakt angebo-
ten werden.

e Ein halbstiindliches Angebot ist vorgesehen zwischen den gréBten Stadten Bayerns auf den
Magistralen, welche jeweils durch mehrere Uberregionale Linien bedient werden. Diese dich-
ten Takte entstehen meist durch Uberlagerung mehrerer Linien, teilweise auch mit Umsteigen.

Gute Griinde fiir den Halbstundentakt:

e Zwischen wichtigen Knotenpunkten wird somit die Wartezeit fiir Reisende zwischen zwei
Zigen meist um die Halfte reduziert. So ergibt sich eine bessere Wettbewerbsfahigkeit v. a.
im Vergleich zum Autoverkehr.

¢ Der Aufwand im Vergleich zum Stundentakt steigt nicht linear: Es kann mit kiirzeren Zugein-
heiten gefahren werden, welche bei Bedarf und zu StoBzeiten verldngert werden kénnen. Im
ICE-Verkehr lasst sich so durch die Koppelung zweier Ziige das Platzangebot ggf. verdoppeln.

Verbindungen ins Ausland:
e Hier ist meist ein Zweistundentakt vorgesehen.
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Haufiger oder direkter?

Die Linien sind so gestaltet, dass moglichst viele umsteigefreie Verbindungen entstehen. So
kénnen Linienaste abwechselnd an Knotenpunkten getauscht werden, wenn dies von den Ver-
kehrsstrémen her vorteilhaft erscheint. Umsteigearmes Reisen im Fernverkehr in bedeutende
Touristikregionen wird durch einzelne ggf. saisonale Zuglauf-Verlangerungen angestrebt.

Takterweiterung Schritt fiir Schritt: Die Einfilhrung von Linien mit vorerst geringeren Taktfre-
quenzen ist mdglich - mit der Option, das Angebot schrittweise zu verdichten.

Fernverkehrshalte: Angestrebt wird maximal ein Halt je halbe Stunde Fahrzeit. Innerhalb der
Ballungsrdume Nurnberg und Miinchen kann es naturlich weiterhin kirzer aufeinanderfolgende
Halte geben.

Anbindungsqualitat der Nachbar-Landeshauptstadte ab Miinchen:
Tagliche Uberregionale Direktverbindungen mit ICE, IC, IRE werktags 6-23 Uhr

aktuell VCD-Konzept
Dresden 0 8

Stuttgart Uber 30 Uber 30

Innsbruck 7 17

Bregenz 4 8

*wegen der stédrkeren Metropolwirkung wird abweichend die Verbindung fir Frankfurt (Main) betrachtet
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Ausbauen oder ausnutzen?

Das Thema Bahninvestitionen ist wird 6ffentlich viel diskutiert. Auch der VCD sieht einen
Ausbaubedarf fiir die Schieneninfrastruktur. Sie kann jedoch auf Grund der begrenzten Mittel
und hohem Sanierungsbedarf nur schrittweise erganzt werden. Daher haben solche Losungen
Prioritat, die mit der vorhandenen Infrastruktur erreicht werden kdénnen. Die Linienplanung im
vorliegenden VCD-Konzept orientiert sich am Ausbau-Planungsstand flir das Jahr 2017/2018.

Kalkuliert wird dabei mit der Fertigstellung der ICE-Neubaustrecke Ebensfeld - Erfurt - Halle/
Leipzig. Mit ihr verklrzt sich die Fahrzeit NUrnberg - Berlin/Halle/Leipzig/Dresden um etwa
zwei Stunden.

Im Konzept beriicksichtigt, aber nicht als planerisches Erfordernis angesehen werden:

¢ Elektrifizierung und Neigetechnik-Ertlichtigung Miinchen - Memmingen - Lindau
(Fertigstellung bis 2020 erwartet)
verkirzt die Fahrzeit Minchen - Zdrich um bis zu 60 Minuten

¢ Elektrifizierung Niirnberg - Hof (Fertigstellung bis 2020 erwartet)
ermdglicht elektrischen Betrieb Dresden - Nirnberg

¢ Neubaustrecke Stuttgart - Ulm (Fertigstellung ab 2020 erwartet)
verklrzt die Fahrzeit Miinchen - Frankfurt/KéIn via Stuttgart um ca. 30 Minuten

¢ Neubaustrecke Frankfurt - Rhein/Neckar (Fertigstellung ab 2020 erwartet)
verkudrzt die Fahrzeit Frankfurt - Minchen via Stuttgart um ca. 20 Minuten

¢ Ausbaustrecke Miinchen - Salzburg via Mihldorf (Fertigstellung noch offen)
verklrzt die Fahrzeit Minchen - Salzburg um ca. 15 Minuten

e Brennerbasistunnel (Fertigstellung fir 2025 erwartet)
verklrzt die Fahrzeit Mdnchen - Vlerona um ca. 90 Minuten
(bei gleichzeitigem Einsatz von Neigetechnik)

Nachholbedarf: Uber allen wiinschenswerten Ausbauprojekten darf nicht vergessen werden,
dass Gelder mit Vorrang in die Modernisierung der bestehenden Gleisanlagen und Bahnho-
fe flieBen mussen, weil hier seit Jahren Rickstinde bestehen. Dies betrifft auch und gerade
die groBen Fernverkehrsstrecken. Diese sind in einen Zustand zu versetzen, der moglichst
gleichméBige aber maBvolle Fernverkehrsgeschwindigkeiten erlaubt. Beispiel: Ein ICE erreicht
zwischen Nirnberg und Bamberg derzeit nur eine Reisegeschwindigkeit von etwa 100 km/h
und rangiert damit allenfalls in der Kategorie ,,Regional-Express”. Der Handlungsbedarf ist
offensichtlich.
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Diesel- oder Elektroziige?

Auch und gerade in Bayern pladiert der VCD fir eine Beschleunigung der Elektrifizierung
wichtiger Bahnstrecken. Dies soll dem Frachtverkehr wie dem Personenverkehr gleichermaBen
nutzen. Dabei sieht der VCD deutlichen Mehrbedarf gegenlber den derzeitigen Planungen flr
den Bundesverkehrswegeplan. Wichtige Elektrifizierungsvorhaben, die fir den Uiberregionalen
Verkehr relevant sind, wéren zusétzlich zu den genannten Infrastrukturprojekten:

Augsburg - Buchloe - Oberstdorf

Markt Schwaben - Mihldorf - Freilassing
Hof - Regensburg

Pegnitz - Bayreuth

Marktredwitz - Eger (Tschechien)

Schwandorf - Pilsen (Tschechien) als Zukunftsoption.

Aus umweltpolitischer Sicht, dazu gibt es auch einen breiten gesellschaftlichen Konsens, ist
eine Erhdhung des Elektrifizierungstempos nétig. Dennoch sind auch auf ,Dieselstrecken” at-
traktive Uberregionale Linien mdglich. Im Einzelfall kbnnen wegen noch noch nicht umgesetzter
Elektrifizierungsprojekte voriibergehend Linienbrechungen ratsam sein, um eine angemessene
Wirtschaftlichkeit zu erlangen und ,,Dieselzlige unter Fahrdraht“ zu vermeiden.

NatUrlich sind fahrgastfreundliche Umsteigevorgénge anzustreben, also benachbarte Bahnstei-
ge und kurze Ubergangszeiten in den wichtigsten Umsteigeverbindungen.
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Linienubersicht

Interelty-EXpress

ICE 1 Miinchen - Augsburg - Stuttgart - Mannheim - Frankfurt Flughafen - KoIn -
Dortmund

¢ 1-Stunden-Takt, durch LinienUberlagerung 30-Minuten-Takt
e Fahrzeitverkirzung nach Fertigstellung der Neubaustrecken Wendlingen - Ulm und
Rhein-Main-Neckar

ICE 2 Miinchen - Augsburg - Wiirzburg - Fulda - Hannover - Hamburg

¢ 1-Stunden-Takt, durch Linienlberlagerung halbstindliche Verbindung Miinchen -
Hamburg

e zur besseren Anbindung von Augsburg und zur gleichmaBigen Streckenauslastung
wird die Linie nicht Uber Ingolstadt - Nurnberg gefuhrt

¢ Einsatz von Neigetechnik mdglich

ICE 3 Niirnberg - Wiirzburg - Fulda - Hannover - Hamburg

e 1-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung halbstlindliche Verbindung Muinchen -
Hamburg
¢ durch Linientberlagerung halbstindliche Verbindung Nurnberg - Wirzburg

ICE 4 Miinchen - Niirnberg - Wiirzburg - Frankfurt - KéIn - Dortmund

e 2-Stunden-Takt, durch Linienlberlagerung 30-Minuten-Takt
¢ Verbindung Minchen - Frankfurt alle 30 Minuten via Stuttgart (spater
Fahrzeitverkiirzung durch Ausbau)

ICE 5 Wien - Linz - Passau - Regensburg - Frankfurt

e 2-Stunden-Takt, durch LinienUberlagerung 1-Stunden-Takt
¢ Neigetechnikeinsatz

ICE 6 Passau - Regensburg - Niirnberg - Erfurt - Leipzig - Berlin

e 2-Stunden-Takt

e Linie ergénzt sich im Abschnitt Passau - Nirnberg zum 1-Stunden-Takt und im
Abschnitt Nurnberg - Erfurt - Berlin zum 30-Minuten-Takt durch Linieniberlagerungen

¢ alternierende Halte zwischen Nurnberg und Erfurt
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ICE 7 Miinchen - Ingolstadt - Niirnberg - Erfurt - Halle - Berlin

¢ 1-Stunden-Takt, durch LinienUberlagerung 30-Minuten-Takt

e Korrespondenzhalt Erfurt: Umsteigen nach und von Leipzig/Dresden (Linie von und
nach Frankfurt)

e alternierende Halte zwischen Nirnberg und Erfurt: Linie bedient Erlangen und Bamberg

ICE 8 Miinchen - Ingolstadt - Niirnberg - Erfurt - Leipzig - Dresden

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt Miinchen - Dresden, bis
und ab Leipzig 30-Minuten-Takt

e Korrespondenzhalt Erfurt: Umsteigen nach und von Halle/Berlin (Linie von und nach
Frankfurt)

e Erstmals wieder Direktverbindung Miinchen - Dresden. Somit attraktive Alternative zu
Flug, Auto und Fernbus.

e alternierende Halte zwischen Nirnberg und Erfurt: Linie bedient Coburg

Interelty, Eurocity, Railjet

IC 1 Miinchen - Augsburg - Stuttgart - Frankfurt

¢ 1-Stunden-Takt, durch Linienlberlagerung 30-Minuten-Takt

e Durchbindung alle 2 Stunden von und nach Zagreb/Klagenfurt

e Fahrzeitverkirzung nach Fertigstellung der Neubaustrecken Wendlingen - Ulm und
Rhein-Main-Neckar

* mittelfristiger Einsatz von ICE-Ziigen mdglich, ohne Durchbindung Richtung Osterreich

IC 2 Miinchen - Salzburg - Wien

e als Railjet

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt

¢ Einsatz von Railjet-Zugen

¢ nach Ausbau und Elektrifizierung Miinchen - Mihldorf - Freilassing werden die Ziige
Uber Muhldorf geleitet - dadurch Fahrzeitverkirzung

IC 3 Miinchen - Salzburg - Villach - Klagenfurt / Zagreb

e 2-Stunden-Takt, durch LinienUberlagerung Miinchen - Salzburg 1-Stunden-Takt

e Durchbindung von und nach Frankfurt

¢ nach Ausbau und Elektrifizierung Miinchen - Mahldorf - Freilassing werden die Ziige
Uber Muhldorf geleitet - dadurch Fahrzeitverkiirzung
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IC 4 Miinchen - Rosenheim - Innsbruck - Verona - Bologna

e 2-Stunden-Takt, Miinchen - Innsbruck: Verdichtung auf 1-Stunden-Takt durch IRE
(Ausbauoption: Fernverkehr Minchen - Verona im 1-Stunden-Takt)

« direkte Ubergénge in Bologna Richtung Rom auf Hochgeschwindigkeitsverkehr
anzustreben

e zusétzliche Durchbindung ab Verona nach Venedig und Mailand méglich

e nach Fertigstellung des Brennerbasistunnels bei Einsatz von Neigetechnik (z.B. ETR)
Fahrzeitverkirzung von ca. 90 Minuten; Durchbindung bis Rom md&glich

IC 5 Miinchen - Memmingen - Bregenz - St. Gallen - Ziirich

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt Miinchen - Lindau (Option:
1-Stunden-Takt nach und von Zurich)

e Fahrzeit kann bei Neigetechnikeinsatz und Streckenausbau incl. Lindauer Kurve um
bis zu 1 h verkirzt werden — und wirde damit wettbewerbsféahig zu Flug, Fernbus und
Auto

e bei Einsatz von ICN-Zlgen Vereinigung mit ICN-Linie St. Gallen - Zirich - Genf mdglich

Interregio-ExXpress

IRE 1 Leipzig - Jena - Niirnberg - Augsburg

e 1-Stunden-Takt, durch Linientberlagerung 30-Minuten-Takt Bamberg - Niirnberg

e Linie ermdglicht den ICE-Ersatz nach Fertigstellung der Neubaustrecke Ebensfeld -
Erfurt - Halle/Leipzig Uber das Saaletal mit attraktivem Takt. Die GroBstadt Jena bleibt
damit weiter stiindlich nach Norden und Stiden mit kurzer Fahrzeit angebunden.

e Option: Durchbindung Leipzig - Stuttgart alle 2 Stunden durch Tausch der Linienaste
sowie Durchbindung Dresden - Hof - Niirnberg - Augsburg alle 2 Stunden, wenn Hof -
Nurnberg elektrifiziert ist

e Option: Durchbindung Leipzig - Nirnberg - Lindau alle 2 Stunden, wenn Augsburg -
Lindau elektrifiziert ist

IRE 2 Bamberg - Wiirzburg - Hanau - Frankfurt

¢ 1-Stunden-Takt, durch Linientberlagerung 30-Minuten-Takt Wirzburg - Frankfurt

e Linie stellt eine schnelle Direktverbindung von Ober- und Unterfranken in das Rhein-
Main-Gebiet her und bietet Ubergénge am Taktknoten Bamberg Richtung Norden und
Suden

e alternierende Halte zwischen Wurzburg und Frankfurt. Linie bedient Hanau.
Aschaffenburg wird durch ICE bedient
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IRE 3 Niirnberg - Stuttgart - Karlsruhe

e 1-Stunden-Takt

e Option: Durchbindung von und nach Leipzig alle 2 Stunden

e Option: Durchbindung von und nach Dresden alle 2 Stunden, wenn Hof - Nirnberg
elektrifiziert ist

IRE 4 Augsburg - Oberstdorf

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt

e Korrespondenzhalt Buchloe: Umsteigen nach und von Zirich

e Option: wenn Augsburg - Oberstdorf und Hof - Nirnberg elektrifiziert ist, dann
Durchbindung Dresden - Nirnberg - Oberstdorf

IRE 5 Augsburg - Lindau

e 2-Stunden-Takt, durch Linienlberlagerung 1-Stunden-Takt

e Korrespondenzhalt Buchloe: Umsteigen nach und von Oberstdorf

e Option: wenn Augsburg - Lindau elektrifiziert ist, dann Durchbindung Leipzig - Jena -
Nurnberg - Lindau

IRE 6 Miinchen - Oberstdorf

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt
e Korrespondenzhalt Buchloe: Umsteigen nach und von Lindau
e elektrischer Betrieb, wenn Buchloe - Oberstdorf elektrifiziert ist

IRE 7 Niirnberg - Bayreuth

e 1-Stunden-Takt

¢ Fligeln und Koppeln in Pegnitz

¢ Neigezugeinsatz, Ausbaustufe: elekirisch betrieben, wenn Schnabelwaid - Bayreuth
elektrifiziert

IRE 8 Niirnberg - Marktredwitz - Hof - Zwickau - Dresden

¢ 1-Stunden-Takt
e Fligeln und Koppeln in Pegnitz
e elektrischer Betrieb nach Elektrifizierung Nurnberg - Hof
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IRE 9 Regensburg - Marktredwitz - Eger
e 2-Stunden-Takt, durch LinienUberlagerung 1-Stunden-Takt

IRE 10 Regensburg - Schwandorf - Marktredwitz - Hof

e 2-Stunden-Takt Regensburg - Hof, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt
¢ nach Elektrifizierung Hof - Regensburg Durchbindung Regensburg - Leipzig méglich

IRE 11 Hof - Reichenbach - Leipzig

e 2-Stunden-Takt
¢ elektrisch betriebene Zige mdglich
¢ nach Elektrifizierung Hof - Regensburg Durchbindung Regensburg - Leipzig méglich

IRE 12 Niirnberg - Schwandorf - Pilsen - Prag

e 2-Stunden-Takt, 1-Stunden-Takt Niirnberg - Schwandorf

¢ ersetzt DB-Fernbus Nurnberg - Prag

e durchgéngige Zige nach Prag ohne Lokwechselvorgédnge und mit Neigezugeinsatz,
somit erhebliche Fahrzeitverkirzung

e Zukunftsoption: durchgehende Mehrsystem-Elektro-Neigeziige Niirnberg / Miinchen -
Prag, wenn die Strecken Hersbruck - Schwandorf bzw. Schwandorf - Plzen elektrifiziert
und modernisiert sind

IRE 13 Miinchen - Regensburg

e 1-Stunden-Takt
e Option: Nach Elektrifizierung Regensburg - Hof: Durchbindung bis Leipzig / Dresden

IRE 14 Miinchen - Garmisch-Partenkirchen

¢ 1-Stunden-Takt
e Ganztégig schnelle Verbindung mit ca. 1 Stunde Fahrzeit, um gegenlber der parallelen
Autobahn Wettbewerbsfahigkeit herzustellen

IRE 15 Miinchen - Innsbruck

e 2-Stunden-Takt, durch Linienliberlagerung 1-Stunden-Takt
e damit schnelle und dichte Verbindung zwischen Tirol und Minchen, um gegentiber der
parallelen Inntalautobahn Wettbewerbsfahigkeit herzustellen
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