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VCD seit April 2010 wieder verstarkt aktiv im

Schwerpunktthema Tourismus

VCD-Tourismusprojekte vor 2008...

Ausgewadhlte aktuelle Aktivitdten

\/.'f -ihml(?

Mitgestaltung viabono

Projekt ,Reiselust”
(BMU 2003-05)

Einkaufsfihrer
,Bewusst Reisen*
mit WWEF

Kundenbroschiire
,Mobil im Urlaub*

Planungshilfe
~Nachhaltige
Klassenfahrten"

Kundenbroschire
»ZUgig durch Europa”

Weiterentwicklung
Fahrtziel Natur

Verleihung
Fahrtziel Natur Award

CSR-Mobilitatspreis mit
DMM und B.A.U.M.

reise-navigator.org
mit VZ Sachsen

Themenwelt , autofrei”
im landsichten.de-Portal

BMU-Projekt
»ViaDeutschland”



Warum Tourismusengagement des VCD?
(1) Tourismus ein wesentlicher Treibhausgasemittent

Quellen der globalen Treibhausgasemissionen in 2000
(in %)

3 bis 6 Prozent
aus Tourismus

Quellen: Stern Review on the Economics of Climate Change 2006,
UNWTO 2008



(2) Verkehr dabei einer von drei Hauptverursachern
tourismusbedingter Umweltfolgen...

Emissionsquellen Tourismus

Reisephase Ursachen Umweltfolgen

An-/Abreise CO,-Emissionen Erderwdarmung
Mobilitdt am Ort



Verkehr mit 75% der reisespezifischen CO,-Emissionen
wichtigster Ansatzpunkt fiir klimafreundlicheres Reisen

Anteil an touristischen CO,-Emissionen 2005
(in %)

e Luftverkehr mit 40% an touristischen
Gesamtemissionen groBter Emittent
(515 Mt CO,)

e Autoverkehr mit 32% (420 Mt CO,
zweitgroBter Verursacher

e  Tourismus mit 1.300 Mt mit einem
Anteil von rund 5% an weltweiten
CO,-Gesamtemissionen

2008): Climate Change a
atenbasis 2005, Berechnungen fiir alle
touristischen Reisen inkl. Tagesreisen

urism,




Urlaubsreisen (auf den ersten Blick) mit nur kleinem Anteil
am Gesamtverkehr, aber ...

Verkehr nach Verkehrszweck 2007

Verkehrsaufkommen (X 99 Mrd. Wege) Verkehrsleistung (X 1.200 Mrd. Pkm)
(in % beforderter Personen) (in % Pkm)

Urlaub Urlaub

Geschaft Geschaft

Ausbildung Ausbildung

Begleitung Begleitung

Beruf Beruf

Freizeit Freizeit

Einkauf Einkauf

Quelle: BMVBS, Verkehr in Zahlen 2009/2010



(1) ...der Blick in die Zukunft zeigt ein liberproportionales
Wachstum des Urlaubsverkehrs

Prognose Verkehrszuwachsraten bis 2025 nach Verkehrszweck
(in %), Basisjahr 2004

Verkehrsaufkommen
Privat e Fahrtzweck Urlaub mit den mit
Abstand héchsten Zuwachsraten bei
Urlaub
hif Verkehrsaufkommen und
G_esc i -leistung
Einkauf
Ausbildung e Urlaubsverkehr fir 20% der
Beruf Gesamtleistungszunahme

verantwortlich

e \Verkehrsleistung: Anteil des
Verkehrsleistung Fahrtzwecks Urlaub steigt

bis 2025 auf rd. 10%
Privat

Urlaub ]
Geschaft
Einkauf

Ausbildung ‘
Beruf

10 0 10 20 30 40 50 Quelle: BMVBS 2007



(2) ...Medien zementieren bestehende Verhaltensroutinen

Zeitungsartikel ,,Manchmal siegt das Auto”

e Personenspezifische Emissionen des
Pkw werden durch mehr Mitreisende
gesenkt - korrekt

e Unfairer Vergleich mit
Standardemissionswert der Bahn —
unrealistisch im Urlaubsverkehr

e Falsches Signal: Sitzplatzspezifische
Emissionen auf der Schiene am
niedrigsten,

Aufruf zur Blindelung statt zu
Individualverkehr erforderlich

Quelle: Der Tagesspiegel vom 2./3.10.2011, Reise-Beilage



(3) ...umweltfreundliche Kollektivverkehrsmittel
marginalisiert, Luftverkehr mit starkem Zuwachs

Modal-Split Verkehrsaufkommen Urlaubsreise 1999 vs. 2009
(in %)

ORCRONC)

Quelle: FUR Reiseanalyse 2010



Verianderte Verkehrsmittelwahl hin zum Flugzeug in der
Langzeitperspektive noch deutlicher

Modal-Split Verkehrsaufkommen Urlaubsreise 1954-2008
(in %)
70
60 -
>t Pkw

40 -
Flugzeug
30 |

20 A

1954 70 84 92 96 99 2002 2005 2008

Quelle: FUR Reiseanalyse 2010



Aktuell mehr als ein Drittel aller Urlaube mit Flugzeug
durchgefiihrt, iiber die Hélfte bei internationalen Reisen

Modal-Split-Anteil Luftverkehr 2010
Segment Urlaubsreisen (in %)

Urlaubsreisen

36%

Grenziiberschreitende Urlaubsreisen

52 %

Quelle: Reiseanalyse 2010

Flugzeug mit Anteil von 36% bei allen
Urlaubsreisen,

Uber 50% bei grenziliberschreitenden
Urlaubsreisen

Bahn national bei rund 12%, bei
Auslandsurlaub nur 2% Marktanteil
(gesamt: 5%)

Bus mit geringerer Differenz zwischen
innerdeutschen und internationalen
Ferienreisen (national 9%, international
8%)



Problem: Flugzeug weist mit Abstand die héchsten
verkehrstragerspezifischen Emissionen auf...

Verkehrstrdgerspezifische CO,-Emissionen
(in g/Pkm), Bezugsjahr 2008, inkl. Bereitstellung/Umwandlung, inkl. RFI

Pkw 138

Reisebus 31

Bahn Fernverkehr 46

Flugzeug 356
Linienbus 70

Bahn Nahverkehr /8

Auslastungsannahme entscheidende Stellschraube fiir den Vergleich, hier:

e Pkw: 1,5 Personen/Fahrzeug
e Reisebus: 60%
e Bahn-Fernverkehr: 46%
e Flugzeug: 73%
e Linienbus: 21%
e Bahn-Nahverkehr: 26%

Quelle: UBA 2011



... und induziert ein Weitenwachstum mit riesigen
Hebeleffekten auf der Emissionsseite

CO,-Emittenten im Vergleich

(in kg CO,)

e Vertragliche Grenze fir CO,-
CO,-Jahres- Jahresbudget liegt beird. 3t
budget e Aktueller Durchschnittsverbrauch in
Kiihlschrank- Deutschland bei rd. 11t
Jahresverbrauch e Im Gegensatz zu anderen Emittenten
Pkw-Nutzung kaum Transparenz und
(p.a, tgl. 35 km) Kundensensibilitdt im Reisebereich
Karibikflug
(hin+zurtick)

Quelle: atmosfair.org



Zwischenfazit: Urlaubsreiseverkehr und seine
Klimarelevanz wachsen, insbesondere durch Luftverkehr

e \Verkehr verursacht durchschnittlich 75 %
der reisespezifischen Treibhausgas-
Emissionen

* Bis 2025 wird ein weit
tberdurchschnittlicher Anstieg
urlaubsbedingter Verkehre prognostiziert

o Luftverkehr wachst gegenwartig stark auf
Kosten anderer Verkehrsmittel im
Urlaubsverkehr




Handlungsfelder VCD: Konsumentenentscheidungen
beeinflussen UND Rahmenbedingungen verdandern

Ansatzpunkte ,, Emissionsuhr*

Indexdarstellung
60

/70
80

Konsumentenbasierte

Ansatze 20

Emissionen
100

Politische
Rahmenbedingungen



Choice-Editing Strategie: Politische Lobbyarbeit fiir fairen
Wettbewerb der Verkehrstrager

Beispiel EU-GlUhlampenverbot bis 2012

e Ziel: Verbot oder Verteuerung
umweltschadlicher Produkte durch den
Staat

e Kritiker: , Diktatur der Energie-
sparlampe”, keine freie Verfligung
tber eigenes CO,-Budget

e Kein neues Steuerungsinstrument:
FCKW-Kuhlschranke, verbleites Benzin,
Plastiktlten in Italien

e Vorteil Hebelgrofe: Nicht nur
., Koalition der Willigen*

e  Wirksamkeit nur im Einklang mit
attraktiven Alternativen



Ordnungspolitische MaBnahmen als wichtiger Beitrag zu
einer nachhaltigeren Reisekultur

Beispiele VCD-Lobbying

Automobil

* verbindliche CO,-Grenzwerte
e generelles Tempolimit auf AB
e CO,-basierte Kfz-Steuer

e Reform der Dienstwagenbesteuerung

Luftverkehr
e Kerosinsteuer

e Mehrwertsteuer international

Bildquellen: PxelQuelle.de, pixelio.de



Konsumentenbasierte Strategie: Neue nachhaltige
Angebote & griine Impulse fiir konventionellen Tourismus

Aktionsfelder VCD-Tourismusreferat

___ Nachhaltige Reisen

Konventionelle Reisen ___
massenmarktfahiger

nachhaltiger
« Sichtbarkeit: Erhéhung der * Transparenz: Steigerung
Wahrnehmung im Markt der Sensibilitat bzgl.

Umweltauswirkung (z.B.
Angabe Carbon footprint)

e Tlro6ffner: Griine Reisen

» Sicherheit: Aufzeigen
erprobter Lésungen

» Sinn/SpalB: Betonung von auf Basis bestehender
Erlebnis und Erzahlwert Produkte — z.B. ,, griine”
statt Verzichtsfokus

Reisemischung in
(,embedded sustainability*) 5-Jahres-Perspektive




Leitbild fiir einen nachhaltigeren Tourismus erfordert
Umkehrung der aktuell dominierenden Wunschbilder

Paradigmenwechsel bei der Urlaubsreise

e Langfristig vertraglicher Tourismus
erfordert tiefgreifende Verdnderungen
der Reisegewohnheiten

o Starker Olpreisanstieg konnte schon

l zeitnah als Katalysator wirken

Grolbe Tourismusanbieter denken
bislang nur in Randbereichen nachhaltig



Naher: Grenzen der Technik — CO,-Budgeteinhaltung nur
bei neuen Zielpraferenzen realisierbar

Reisespezifische Klima-FuBabdriicke

(in kg CO,)
Mexiko Mallorca Ostsee
Flugreise Flugreise Pkw-Anreise, 4 Personen

Faktor 6 Faktor 11

Quelle: WWEF 2009



Langsamer: Luftverkehr als Massenverkehrsmittel des
Urlaubs ist eine 6kologische Sackgasse

Verkehrstragerspezifische CO,-Emissionen
(in g/Pkm), Bezugsjahr 2008 / Entwicklung, Index 1995=100

105

100 +

95 A

90 -

85

80

75 A

70

102,0

828

75,3

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Physikalischer Zusammenhang:
Luftwiderstand steigt quadratisch
zur Geschwindigkeitszunahme an

Emissionen in groBen Héhen
besonders klimaschddigend
(RFI-Faktor: 2,7)

Innovation dndert nichts an der
Struktur: Umweltvorteil der Bahn
ggl. Flugzeug und Pkw

wird gréBer nicht kleiner!

.Langsamer" schliefft auch die
Mobilitat vor Ort mit ein

Quelle: UBA 2011, ApS 2010



Seltener: Es kann nicht jedes Jahr Mexiko sein,
aber ganz verzichten muss man auf Fernreisen nicht

Grlner Reisen in Langzeitperspektive

Nachhaltigere Urlaubsmischung

Fernreise sind nicht grundsatzlich
abzulehnen, aber nicht jedes Jahr
moglich

Weg von der reisespezifischen
Nachhaltigkeitsbewertung, hin zum
langfristig vertraglichen Reisestil

Nicht Verzicht predigen, sondern
erlebnisreiche Vielfalt

Quintessenz:
»Die Mischung macht's!"



Vielen Dank fiir Aufmerksamkeit!

Dr. Thomas Sauter-Servaes
Referent fiir Nachhaltigen Tourismus

VCD e.V. Bundesverband
Rudi-Dutschke-str. 9
10969 Berlin

www.vcd.org

Fon 030 28 03 51 - 402
Mail thomas.sauter-servaes@vcd.org



Back up



Vorsicht im Umgang mit Statistiken — touristischer Verkehr
und Urlaubsreiseverkehr sind nicht identisch!

\
e Summe aller Freizeitfahrten mit fiinf und mehr
Tagen Dauer (sog. Urlaubsreise)
e Alternativ: mind. 4 Ubernachtungen (destatis)
J

Quelle: BMVBS, Verkehr in Zahlen 2009/2010, Destatis 2009



Modal-Split im Urlaubs- und Freizeitverkehr jeweils
deutlich MIV dominiert im Verkehrsaufkommen...

Verkehrsaufkommen 2007
(in % beforderter Personen)

Urlaubsverkehr (X 172 Mio. Wege) Freizeitverkehr (Z 31 Mrd. Wege)

Quelle: BMVBS, Verkehr in Zahlen 2009/2010



...was sich bei der Verkehrsleistung noch verstarkt

Verkehrsleistung 2007
(in % geleisteter Pkm)

Urlaubsverkehr (94 Mrd. Pkm) Freizeitverkehr (414 Mrd. Pkm)

Quelle: BMVBS, Verkehr in Zahlen 2009/2010




Verianderte Destinationswahl und Billigflieger-Hype als
wichtige Ursachen fiir Luftverkehrswachstum

Wachstumstreiber Luftverkehr

Reiseziel-Verteilung

Auslandreisen:
69%

Inlandsreisen:
31%

Billigflieger-Nutzung

Anteil der BF-Nutzer im jeweiligen Jahr,
D, 14+ ).

Quelle: FUR Reiseanalyse 2011, N.I.T. 2009

Weitenwachstum: Auslandsreiseanteil
auf konstant hohem Niveau

Preisanreiz: 8% aller Deutschen
haben 2008 Billigflieger fur
Urlaubsreise genutzt

Zusdtzliche Faktoren: Globalisierung
der Freundeskreise, EUR-Starke...



(Urlaubsreise-)Verkehr stiftet nicht nur Nutzen,
sondern verursacht auch sog. , Externe Kosten*

Externe Kostenfaktoren

Schadstoffbelastung

Klimakosten
Larm

Externe
Kosten

Unfallkosten

Landschaftsverbrauch

Externe Verkehrskosten bezeichnen
Kosten, die durch die
Mobilitatsteilnehmer verursacht, aber
nicht von ihnen getragen werden

Externe Kosten werden bei der
Wahl des Verkehrsmittels selten
berticksichtigt

Schatzungen fir den deutschen
Personenverkehr 2005 (Infras 2007):
rd. 60 Mrd. EUR



Schienenverkehr beansprucht bei gleicher Kapazitit
erheblich weniger Flache

Flachenverbrauch StraBen- vs. Schieneninfrastruktur

e 2x3 Fahrspuren

e 75m

e 4500 Pkw pro Stunde und Richtung
e 1,7 Personen pro Pkw

e Kapazitdt: 7.650 Reisende/Stunde

e Doppelgleisig

e 25m

e 12 Zuge pro Stunde und Richtung
* 666 Reisende pro Zug

e Kapazitat: 8.000 Reisende/Stunde

Quelle: Grundmann 2010, UIC 2005



Schienenverkehr auch beim Larm im intermodalen
Vergleich im Vorteil

Larmbeldstigungsgrad durch Verkehr

Schienenbonus — Korrekturfaktor fiir Beurteilungspegel

Schallabstrahlungen des Schienenverkehrs wird ggii. StraBenverkehr allgemein als
weniger lastig eingestuft

Geringere Storwirkung insb. aufgrund relativ langen Gerduschpausen

Verkehrslarmschutzverordnung beinhaltet fiir Schiene Abschlag von 5 dB(A), z.B.
maximale ndchtliche Immissionsgrenzwerte in reinen und allgemeinen
Wohngebieten fiir StraBe bei 49 dB(A), flir Schiene bei 54 dB(A)

Schrittweise Reduzierung geplant (Entwurf liegt vor),
Grund: Unterbewertung lauter Ziige durch Mittelungspegel



Schienenfernverkehr mit deutlichem Vorsprung bei
Luftschadstoff-Emissionen

Verkehrstragerspezifische Emissionen
(in g/Pkm), Bezugsjahr 2005

Quelle: UBA 2009




Bus & Bahn emittieren signifikant weniger Treibhausgase
als Auto & Flugzeug

Verkehrstragerspezifische Emissionen
(in g/Pkm), Bezugsjahr 2005

Auslastungsannahme entscheidende Stellschraube fiir den Vergleich, hier:

e Pkw: 1,5 Personen/Fahrzeug
e Reisebus: 60%
e Bahn-Fernverkehr: 44 %
e Flugzeug: 73%
e Linienbus: 21%
e Bahn-Nahverkehr: 21%

Quelle: UBA 2009



Keine signifikante Reduzierung des Abstands zwischen

Bahn und Pkw in aktualisierter Fassung

Verkehrstragerspezifische Emissionen

(in g/Pkm), Bezugsjahr 2008

PKW Reisebus _ Eisenbahn  Flugzeug Linienbus __ Metro/Tram _ Eisenbahn

Fernverkehr MNahverkehr
Kohlenmonoxid a/Pkm 12 0,05 0,01 0,35 0,16 0,02 0,04
Kohlendioxid a/Pkm 138 31 46 356" 70 78 77|
Flichtige Kohlenwasserstoffe a/Pkm 0,14 0,02 0 0,08 0,06 0,01 0,02
Stickoxide a/Pkm 0,29 0,3 0,06 0,55 0,65 0,08 0,29
Partikel g/Pkm 0,006 0,006 0 0,001 0,008 0 0,003
‘erbrauch Benzinaquivalent 11100 Pkm 6 1.4 25 5.6 3.1 43 4
zugrunde gelegte Auslastung 1,5 Pers./Pkw 60% 46% T3% 21% 18% 26%

g/Pkm = Gramm pro Personenkilometer; M100Pkm = Liter pro 100 Personenkilometer

Emissionen aus Bereitstellung und Umwandlung der Energietrager in Strom,
Benzin, Diesel und Kerosin sind berticksichtigt.

* unter Beriicksichtigung aller klimawirksamen Effekte des Flugverkehrs

Quelle: UBA 2011




Massiver Handlungsbedarf bei THG-Emissionen im
Verkehrssektor (Gesamtziel: -40% ggii. 1990)

Relative Entwicklung der THG-Emissionen nach Quellgruppe
(in %), Bezugsjahr 1990

Quelle: UBA 2011 (Nationaler Inventarbericht)



Luftverkehr mit starker Entwicklung gegen den ohnehin
schwachen Verbesserungstrend

Relative Entwicklung der THG-Emissionen nach Quellgruppe

(in %), Bezugsjahr 1990

1930 2006 2009 2020
Quellgruppe Mio. t CO,-Aguivalente bzw. %
1 Energie 1.019,0 81,6% 830,7 82,8% 7601 82,6% -
1 A Verbrennung fossiler Brennstoffe 989,5 79,2% 216,1 21,4% 7483 21,3%
1 A 1 Energiewirtschaft 4281 34,3% 3781 37, 7% 3437 37,4%
1 A 2 Verarbeitendes Gewerbe 1773 14,2% 1179 11,8% 1027 11,2%
1 & 3 Verkehr 1639 13,1% 1572 157 1533 16,7%
[ davon Strafienverkehr 152,2 149,0 145,7 ]
1a4 Ubrige Feuerungsanlagen 208,1 16,7% 161,4 16,1% 1472 16,0%
davon Gewerbe, Handel, Dienstleistungen 65,3 40,6 37,7
davon Private Haushalte 1315 1144 1034
1 A 5 Militar und weitere kleine Quellen 12,1 1,0% 1,6 0,2% 1,4 0,1%
1 B Diffuse Emissionen aus Brennstoffen 29,6 2,4% 14,6 1,5% 11,8 1,3%
Summe 1.248. 7 100,0% 1.0029 1000% 920,1 100,0% -
(_M]cm;hﬂﬁ:h
Luftverkehr 12,1 24,5 25,2
Seeverkehr 8.0 83 8.8

A

.Hier angegebene Emissionen sind fur die internationale Berichterstattung zu

berechnen. Sie werden jedoch vereinbarungsgemaf nicht in die nationalen

Gesamtemissionen einbezogen.”

Quelle: UBA 2011(Statusbericht Klimaschutzprogramm)



Informationsquellen zum Thema Verkehr & Tourismus

e Wissensmanagementsystem des BMVBS
e Webportal zum nachhaltigen Tourismus

e Reise-Umweltbilanz-Rechner

4

e UBA-Broschure
-, Daten zum Verkehr",

- Nationaler Inventarbericht zum Deutschen Treibhausgasinventar
1990-2009,

e  WWHEF-Broschire , Der touristische Klima-FuBabdruck*

e BMVBS-Handbuch ,Verkehr in Zahlen*, jahrliche Neuauflage


http://www.forschungsinformationssystem.de/
http://www.forschungsinformationssystem.de/
http://www.reise-navigator.org/
http://www.reise-navigator.org/
http://www.reise-navigator.org/
http://www.reise-navigator.org/
http://www.ecopassenger.org/
http://www.atmosfair.de/
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/3880.pdf
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/3880.pdf
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/3880.pdf
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/4126.pdf
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/4126.pdf
http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-l/4126.pdf
http://www.wwf.de/fileadmin/fm-wwf/pdf_neu/Der_touristische_Klima-Fussabdruck.pdf
http://www.wwf.de/fileadmin/fm-wwf/pdf_neu/Der_touristische_Klima-Fussabdruck.pdf
http://www.wwf.de/fileadmin/fm-wwf/pdf_neu/Der_touristische_Klima-Fussabdruck.pdf
http://www.wwf.de/fileadmin/fm-wwf/pdf_neu/Der_touristische_Klima-Fussabdruck.pdf
http://www.wwf.de/fileadmin/fm-wwf/pdf_neu/Der_touristische_Klima-Fussabdruck.pdf

