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Unterrichtsmaterialien

: iali fachertbergreifenden
uelle: Fahle, W.-E. (1996): Verkehr. Mapenahen zum
Srojektunterricht in der Sekundarstufe I. Eine Handreichung des Modellversuchs SchUB.

Voribung:

Auf dem Parkplatz wird eine Probe-
mefistrecke mit einem PKW abgefahren
und gemessen

Die Gruppe, die sich mit diesem
Thema befaBte, bestand aus 20
Schiilerinnen und Schiilern des
9. Jahrgangs sowie 2 Lehrerin-
nen.

Wir wollten feststellen, wie si-
cher bzw. wie gefihrlich der
Schulweg rund um die Bettina-
von-Amim-Schule ist. Dazu sollte
die Geschwindigkeit der Autos
gemessen werden.

Zunichst erkundeten die Schiiler
die Verkehrssituation im Bereich
der Schule. Dazu wurden sie in
Kleingruppen zu zuvor ausge-
wihlten StraBen- geschickt und
sollten folgendes feststellen und festhalten:
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Voribung: Ferngesteuerte Autos fah-
ren auf dem Schulhof

O Wie schnell darf gefahren werden?

U Welche Verkehrszeichen stehen an den StraBen, und wo?
O Wo gibt es FuBgéngeriiberwege oder Ampeln?

4 Wo wird nach Eurer Einschitzung zu schnell gefahren?

Die Ergebnisse wurden gesammelt und in einen Stadtplan eingetragen. Wir einigten
uns auf fiinf Stellen, an denen uns eine Geschwindigkeitsmessung sinnvoll erschien.

Vorbereitende Ubungen

In diesen Ubungen sollten die Schiiler den Umgang mit der Stoppuhr
lernen. Sie sollten wissen, wie man eine MeBstrecke anlegt und die
Geschwindigkeit berechnet. Wir begannen damit, Spielzeugautos auf
den Tischen, auf denen zuvor eine MeBstrecke mit Kreide markiert
worden war, fahren zu lasser.

Die Geschwindigkeit wurde nach der Formel v = s/t berechnet. Als -
néchstes wurde auf dem Schulhof eine MeBstrecke von 5m eingerich-
tet, auf der die Geschwindigkeit ferngesteuerter Spielzeugautos be-
stimmt wurde. Es zeigte sich, daB es gar nicht so einfach war, diese
Autos in der Spur zu halten, so daf} die MeBstrecke nicht zu lang
gewéhlt werden durfte. Die Einrichtung einer “ProbemeBstrecke” auf
dem Schulparkplatz stellte die letzte Voriibung dar. Hier konnte die
MeBstrecke so gewihlt werden, daB Jjeweils ein Schiiler durch Hand-
heben das Einfahren in die MeBstrecke signalisieren muBte, damit der
andere die Stoppuhr in Betrieb nehmen und die Zeit messen kounnte.,
Die Strecke [10 m] wurde von den Schiilern mit dem Fahrrad, dem Mofa und von uns
mit dem Auto befahren.

Geschwindigkeitsmessung

Die Schiiler wurden in Kleingruppen zu den anfangs ausgesuchten StraBenab-
schnitten geschickt, um dort MeBstrecken anzulegen und die Geschwindigkeiten von
etwa 100 Fahrzeugen zu messen. Sie erhielten dazu: ein MaBband, eine Stoppuhr,
Kreide, ein Klemmbrett, Papier und Bleistift. Sie sollten notieren, um was fiir
Fahrzeuge es sich handelte und ob der Fahrer weiblich oder minrilich war. Wir, die
Leiterinnen des Projekts, fuhren zu den einzelnen MeBpunkten, um die Versuchsan-
ordnung und die Durchfiihrung zu kontrollieren.
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Auswertung in der Schule
Die gesammelten Daten wurden zusammengetragen und die Geschw1nd1gke1ten in
km/h umgerechnet:

MeBergebnisse aller Gruppen
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Zone 30 km/h 30 km/h 50 km/h 50 km/h 50 km/h
mit Uberhdhter : .
Geschwindigkeit 75 % 82 % 34 % 35 % 17 %
davon ménnlich 68 % 79 % 28 % 33 % 18 %
davon weiblich 86 % 74 % 45 % 36 % 15 %
Spitzenreiter 53,7 km/h | 69,2 km/h | 81,0 km/h 70,8 km/h 72,0 km/h

10[m] ¢ 3,6 / x = v [km/h]
[x: Gestoppte Zeit in Sekunden]

Die Schiiler berechneten den prozentualen Anteil der “Schnellfahrer” sowie die
prozentuale Verteilung auf mannliche und weibliche Fahrzeugfiihrer. Die Ergebmsse

wurden anschliefend zur.Dokumentation auf ein Plakat tibertragen.
Schiler weisen mit selbstgemalten -

Folgerungen . Plakaten auf die Geschwindigkeits-

Es wurde den Schiilern besonders deutlich, daB vor allem in den Zonen, in denen ein  begrenzung am Senftenberger Ring hin
Tempolimit von 30 km/h bestand, hiufiger die vorgeschriebene Hochstge-
schwindigkeit tiberschritten wurde.

Hierzu gehorte der Senftenberger Ring, eine StraBe, an der zwei Schulen,
eine Kita und ein Seniorenheim liegen, und die durch mehrere FuBginger-
inseln unterbrochen ist.

Die Schiiler meinten, man miisse deutlicher auf das Tempolimit von 30 km/h
hinweisen.

Dazu stellten sie selbst Plakate her, um deren Wirkung bei einér erneuten
Geschwindigkeitsmessung zu tiberpriifen. -

Erneute Geschwindigkeitsmessung in einer 30-km/h-Zone
Zwei Schiiler stellten sich mit den auf die vorgeschriebene Hochstgeschwin- ..
_ digkeit hinweisenden Schildern ca. 30m von der MeBstrecke entfernt auf.
Von vorbeikommenden FuBgidngern erhielten sie nur positive Resonanz.
Auch viele Autofahrer nahmen Blickkontakt mit den Schiilern auf und
verringerten sichtbar ihr Tempo. Nach Auswertung der gemessenen Daten
lieB sich feststellen, daB zwar immer noch zu schnell gefahren wurde. Jedoch
waren es “nur” 14 %, die schneller als 40 km/h fuhren, wihrend bei den
ersten Messungen ohne “menschliche Verkehrsschilder” noch 44 9% Schnell-
fahrer registriert wurden.

Schluf3folgerungen :

Das Ergebnis hat die Schiiler dahingehend motiviert, sich mit der Landes-
polizei in Verbindung zu setzen, um mehr Hinweisschilder zu fordern. Der
zustdndige Beamte hielt Schilder an den Einfahrten der 30 km/h-Zonen fiir
ausreichend und einen Antrag auf zusitzliche Schilder fiir nicht erfolgver-
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Schiler weisen mit
selbstgemalten Plakaten auf die
Geschwindigkeitsbegrenzung
am Senftenberger Ring hin
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sprechend. Die Schiiler hatten die Gelegenheit, die eigenen MeBergebnisse mit denen
der Polizei zu vergleichen. Es wurde ihnen versprochen, daB demnichst Geschwin-
digkeitskontrollen im Senftenberger Ring vorgenommen wiirden.

Auf den Hinweis, daB StraBenbiume die Sicht auf die Schilder behinderten, wurde
zugesagt, sich mit dem Tiefbauamt in Verbindung zu setzen.

AbschlieBende Arbeiten v
Die gesammelten Daten wurden gemeinsam mit den gemachten Fotos auf farbige

Pappen tibertragen, die auf einer Ausstellung die Arbeiten dieser Projektgruppe
dokumentieren sollten.

Einige Schiiler errechneten den Bremsweg in Abhingigkeit unterschiedlicher Ge-
schwindigkeiten und stellten die Berechnungen in einem Diagramm dar. '
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