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Einleitung

Die Mobilitdtsbedlrfnisse unserer Gesellschaft
nehmen nach den vorliegenden Prognosen bis
ins Jahr 2010 im Personenverkehr um 20 % weiter
zu (Quelle: Prognos Institut Basel 1995).

Die Begrenztheit der natirlichen Ressourcen und
der Belastung unserer Umwelt werden erfordern,
unsere Verkehrsmittelwahl immer umweltbe-
wusster zu treffen. Die Autoindustrie wird dazu
mit der Entwicklung vom sparsameren Pkw ihren
Beitrag leisten, die dffentlichen Verkehrsmittel
mit immer attraktiveren Verkehrsangeboten.

Die Belastung mit Larm und Abgasen durch den
motorisierten Individualverkehr betrifft jeden. Die
gegenseitige Rucksichtnahme zwingt deshalb in
Zukunft noch mehr in den Fallen, wo alternativ
offentliche Verkehrsmittel zur Verfigung stehen,
diese auch zu nutzen. Dass dabei auch die per-
sonliche Gesundheit und Sicherheit profitiert, ist
ein weiterer Pluspunkt fiir Busse und Bahnen.

Das vorliegende, Unterrichts-Begleitheft wurde
um einige aktuelle Themenbereiche erganzt:
Ausfihrlich werden der »Lehrplanbezug« und
»Hinweise zum Unterricht« behandelt. Zum
Thema Preisvergleich Pkw/OPNV wird aufge-
zeigt, dass die 6ffentlichen Verkehrsmittel bei
den langer werdenden Fahrtwegen zur Arbeit
den tariflichen Vergleich nicht zu scheuen
brauchen. Neu sind auch die Literaturhinweise
am Ende dieses Heftes.

Die umweltbewulste Verkehrserziehung wird
zuklnftig an Bedeutung gewinnen. Das vor-
liegende Begleitheft soll den Einstieg in dieses
wichtige Thema erleichtern.

=:!- e — L L e
Vorort-Triebwagen der Nachkriegszeit 1955




Zum Lehrplanbezug

Die Auswahl der Themen dieser Broschure folgt
dem Erziehungs- und Bildungsauftrag, wie erin
den aktuellen Lehrplanen festgeschrieben ist.
Dieser berticksichtigt facherbezogenen Unter-
richt wie facherverbindendes Lernen gleicher-
mafien.

In._der Grundschule finden sich Hinweise zum
» Offentlicher Nahverkehr« u. a. im

Heimat- und Sachunterricht (Klassen 3 und 4)
— Raum und Zeit / Den Ort erkunden
— Die Veranderungen unseres Ortes
— Verkehrsmittel und Verkehrswege

Explizit aufgefthrt wird der Themenkomplex

» Offentlicher Nahverkehr« in den entsprechenden
Lehrplaneinheiten der weiterfiihrenden Schulen
far

Erdkunde, ab Klasse 5

— Orientierung im Heimatraum

— Stadt und Umland

— Natur und Mensch im Heimatraum

— Die Stadt, ein Lebensraum mit vielfaltigen
Aufgaben

— GrolRstadte und Industrierdume in Baden-
W(rttemberg

Deutsch, ab Klasse 5
— Berichten und Beschreiben
— Arbeitstechniken

DarUber hinaus bietet sich eine Vertiefung des
Themas in den Lehrplaneinheiten der héheren
Schulklassen an:

Erdkunde, ab Klasse 10
— Grenzen des Wachstums: Ressourcen
— Bedrohung und Schutz der Erdatmosphére

Ethik, Klassen 8 bis 11
— Natur und Mensch

Religionslehre, Klassen 10 und 11
— Verantwortlich mit Technik und Wirtschaft leben
— Leben und Teilen in einer Welt

sowie in den naturwissenschaftlichen Fachern
Biologie, Physik, Chemie.

In der folgenden Tabelle haben wir einige Themen-
vorschlage fur facherbezogenen Unterricht wie
facherverbindendes Lernen zusammengetragen.
So vielseitig und in den Lehrplan einbezogen
kann Verkehrserziehung sein.

Quelle: Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS) - www.vvs.de
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Verkehrserziehung im Unterricht

Verkehrserziehung als Sicherheitserziehung

Thema/Projekt

Fach

Stufe

Der sichere Schulweg als Bus- oder Bahnfahrgast
Verkehrsgerechtes Verhalten an der Haltestelle,
im Bus, in der Bahn

fachertbergreifend

Primar- und Sekundarstufe

Verkehrssicherheitstag

facherlbergreifend

Primar- und Sekundarstufe

Verkehrserziehung als Sozialerziehung

Thema/Projekt Fach Stufe

Partnerschaft und Rlcksicht im Verkehr Religion/Ethik Sekundarstufe
Gemeinschaftskunde

Aggression im Verkehr Religion/Ethik Sekundarstufe
Gemeinschaftskunde

Angst im Verkehr Religion/Ethik Sekundarstufe
Gemeinschaftskunde

Verkehrserziehung als Umwelterziehung

Thema/Projekt Fach Stufe

Umweltbelastung durch den Verkehr

Luft Chemie Sekundarstufe

Larm Physik

Bodenbelastung Biologie

Zerstorung von Lebensraumen Biologie/Ethik

Rohstoffverbrauch Ethik/Erdkunde

Verkehr und Umwelt Mathematik/ Sekundarstufe

(Statistische Auswertungen)

Informatik

Autofreie Woche

fachertbergreifend

Primar- und Sekundarstufe

Verkehrsmittelwahl

fachertbergreifend

Primar- und Sekundarstufe

Flachenbedarf Erdkunde/ Sekundarstufe |
Mathematik
Verkehr in Ballungsrdumen Erdkunde Sekundarstufe |




Verkehrserziehung als politische Bildung

41

Thema/Projekt Fach Stufe
Die Abhéngigkeit von der Autoindustrie Gemeinschaftskunde | Sekundarstufe
Sozialgeschichte des Verkehrs Gemeinschaftskunde | Sekundarstufe

Stadtutopie — Leben und Verkehr

fachertbergreifend

Primar- und Sekundarstufe

Der Verkehr in der Industriegesellschaft Erdkunde Sekundarstufe
Verkehrspolitik und Blrgerbeteiligung Gemeinschaftskunde | Sekundarstufe
Verkehrserziehung als technisch-naturwissenschaftliche Bildung
Thema/Projekt Fach Stufe
Verkehrsmittel im Vergleich
Kraft, Energie, Reibung, Beschleunigung Physik Sekundarstufe
Akustik, Larm
Verkehrserziehung /Diverse Themen
Thema/Projekt Fach Stufe
Verkehr — Umwelt — Kunst Kunst/Musik Primar- und Sekundarstufe
Songs, Bilder, Collagen, Spiele
Verkehr in der Werbung — Auto, Bus, Bahn Deutsch Sekundarstufe

4.1




OPNV und Umwelt

Es ist noch nicht lange her, da lebten und arbeite-
ten die meisten Menschen ihr ganzes Leben lang
in ihrem Dorf oder in ihrer Stadt. Mit Beginn der
Industrialisierung dnderte sich das. Heute sind
Pendlerfahrten von 30 Kilometer und mehr keine
Seltenheit mehr und eine stetige Zunahme des
Verkehrs (vorwiegend des Autoverkehrs) die
Folge. Das aber hat die Stadte an die Grenzen
ihrer Belastungsfahigkeit geflihrt.

Autos brauchen nicht nur Platz zum Fahren. Das
nachste Problem entsteht, wenn das Auto eben
nicht fahrt, dann namlich, wenn es parkt. Doch
der Bau weiterer Parkhauser zur Behebung der
chronischen Parkraumknappheit stof3t auf natlr-
liche sowie finanzielle Grenzen und mittlerweile
auch auf politischen Widerstand.

Dazu kommen Larm als Strefdfaktor und Abgase
als Gesundheitsproblem — weitere Punkte, welche
die Lebensqualitat in den Stadten (lbrigens nicht
nur in den Grofstadten) beeinflussen.

Was ist zu tun, will man nicht gewachsene
Wohnquartiere zur Verbreiterung der StralRen
abreil3en?

Es mul’ versucht werden, einen gréReren Anteil
des Verkehrsaufkommens auf andere Verkehrs-
mittel umzulenken. Busse und Bahnen bieten

Wussten Sie, ...
...dass im Berufsverkehr im Durchschnitt
nur 1,2 Personen in einem Auto sitzen?

Alle diese lllustrationen mit freundlicher Genehmigung von
OKONSULT, Stuttgart und Uli Gleis, Tubingen.

="

Oberes Bild: Andrang vor einem Parkhaus

Bild links: Die KonigstralRe in den 60er Jahren
(Foto: SSB-Archiv)

die Alternative. Mit geringerem Flachenbedarf
bei hoherer Beforderungsleistung tragen sie
wesentlich zur Verkehrsberuhigung bei.
Gleichzeitig wurden durch die Verbesserung der
Nahverkehrssysteme stadtebauliche Akzente
gesetzt. Quasi als Nebenprodukt sind durch den
Bau von U-Bahnen Fuligéngerzonen entstanden —
als verkehrsberuhigende Mafinahmen, auf die
wir heute nicht mehr verzichten wollen.



Flachenbedarf der Verkehrsmittel

Im flieRenden Verkehr bendtigen 6ffentliche
Verkehrsmittel ca. ein Sechstel der Flache
gegenuber den Verkehrsmitteln des motorisier-
ten Individualverkehrs (Pkw/Motorrad). Sie sind
bis zu 20 von 24 Stunden im Einsatz und brauchen
nur einen Abstellplatz. Ein Pkw hingegen braucht
immer zwei Stellplatze (Start- und Zielort) und
wird im Durchschnitt nur 37 Minuten am Tag
bewegt. Uber 23 Stunden des Tages steht er still.

Larmreduzierung

Der Einsatz von Bussen und Bahnen tragt auch
zur Larmreduzierung bei. Moderne gerausch-
gekapselte Busse z. B. sind um 20 db(A) leiser
gegenUber den alteren. Bei gleicher Transport-
leistung sind Schienenfahrzeuge wesentlich
leiser als Pkw. Bei unterirdischer Flhrung der
Bahnen und Herausnahme des Autoverkehrs aus
Teilen der Stadtzentren haben die Larmpegel in
diesen Gebieten um 20-15 db(A) abgenommen.

5.1

Woussten Sie, ...
...wie wenig Platz eine S-Bahn braucht, um die-
selbe Personenzahl wie 16 Autos zu befordern?

Zuletzt braucht ein
Auto Platz, wenn es
gar nicht mehr fahrt,
dann namlich, wenn
es verschrottet wird:
Jeden Werktag sind
es in Deutschland
Uber 9.000 Autos, die
sich zu einem Mull-
berg von 400.000
Tonnen tirmen.

Wussten Sie, ...

... dass fur Kinder der Larm und Gestank
von Autos mittlerweile die am haufigsten
genannte Belastigung im StralRenverkehr ist?

5.1



Luftreinhaltung durch weniger Abgase

Die Umweltfreundlichkeit der Schienenfahrzeuge
ist schon jetzt konkurrenzlos und wird durch die
zunehmende Entwicklung von Entschwefelungs-
und Entstickungsanlagen bei der Stromerzeugung
noch weiter verbessert. Auch der Dieselbus
stellt eine umweltfreundliche Alternative dar und
liegt — gerechnet flir den einzelnen Fahrgast —

in seinen Abgaswerten deutlich unter denen
eines Pkw. Mittlerweile Standard ist der Einsatz
schwefelarmen Dieselkraftstoffs sowie der Ein-
satz von Keramik-Wickel-Filtern zur Minderung
der RuBpartikelemission.

Energieverbrauch

Busse und Bahnen tragen in besonderem Malde
zur Energieeinsparung bei. Ein Bus, dessen
Platzangebot zum Beispiel zu 60 % genutzt ist,
fahrt pro Fahrgast mit 0,9 Liter/100 km und
verbraucht damit pro Fahrgast weniger Treibstoff
als ein Mofal

5.2
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Stickoxyd Kohlenmonoxyd Kohlenwasser-
stoff

Schadstoffemission verschiedener Verkehrs-
mittel bei gleicher Transportleistung in Prozent
(Pkw =100 %).

Quelle: Stuttgarter StralRenbahnen AG,
Umweltbericht 1987
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Hinweise zum Unterricht

Die Schwerpunkte der oben gegebenen Informa-
tionen liegen im Fach Deutsch, Mathematik und
Erdkunde. Sie lassen sich facheribergreifend gut

Unterrichtsziel:

5.3

verbinden wie auch in jeder Jahrgangsstufe alters-
entsprechend aufbereiten.

Die Schuler sollen — erkennen, welche Dimensionen der Verkehr in der heutigen Zeit

angenommen hat,

— verstehen lernen, dass Mobilitdt mit dem Auto alleine nicht zu bewerk-

stelligen ist,

- Griinde benennen kénnen, warum ein gut funktionierender OPNV fir die

Ballungszentren so wichtig ist,

—die Vor- und Nachteile verschiedener Verkehrsmittel erkennen und

benennen kdnnen.

Methodische Hinweise

Einstieg: Radiomeldung (Tonband) mit Staubericht
und dem Hinweis, offentliche Verkehrsmittel zu
benutzen, oder:

Zeitungsbericht (iber Betriebsstérung im OPNV,
oder:

Photo von japanischen Stadten mit Autobahnen
mitten durch Wohngebiete.

Uberlegen, wie wohl! StraRenverkehr und Mobi-
litat vor 20, vor 50 und vor 100 Jahren in unserer
Stadt ausgesehen hat.

Schatzen, wieviel Treibstoff ein Mittelklasse-
wagen durchschnittlich verbraucht. (Dartber

herrschen noch bis weit in die Sekundarstufe
hinein abenteuerliche Vorstellungen.)

Diskutieren, ob man sich FuRgangerzonen wie-
der als AutostralRen vorstellen oder wiinschen
konnte, eventuell in Form von Kurzinterviews mit
Passanten vor der Schule oder in der Innenstadt.

Beschreiben, z. B. in Form eines Zeitungs-
berichts, welche Folgen ein Totalausfall des
OPNV filr die Menschen hatte.

Berechnen, wieviel Parkhduser es z. B. in Stuttgart
préuchte, wenn 200.000 Menschen nicht mit dem
OPNV, sondern mit dem Auto zur Arbeit kdmen.

Berechnen, welchen Platz- und Energiebedarf
50.000 Menschen hatten, wenn sie das Daimler-
stadion besuchten und mit dem Auto oder mit
dem OPNV unterwegs wéren (siehe Arbeits-
blatter).

Uberlegen, wie eine menschenwiirdige Planung
fur die »Stadt der Zukunft« aussehen konnte.

Vergleichen, wie flr Autos und wie fir Bus und
Bahn geworben wird.

Zusammepfassen der wichtigsten Unterschiede
zwischen OPNV und Individualverkehr:

Energiebedarf

Flachenbedarf

—im rollenden Verkehr

—im stehenden Verkehr

Unfallhaufigkeit

Zeitfaktor

Kostenfaktor

Millbelastung durch Autoverschrottung
Lebensqualitat in den Stadt- und Dorfzentren.
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Offentliche Verkehrsmittel? — Mit Sicherheit!

Mobilitat hat ihren Preis. Und es wird haufig
verdrangt, welchen Preis man fir die scheinbar
grenzenlose Mobilitat zu zahlen bereit ist.

In Deutschland wurden 1994 insgesamt 9.814
Menschen im Straldenverkehr getdtet, darunter
1.469 Fuliganger. 516.100 Menschen wurden
verletzt, darunter Uber 204.000 Personen unter
25 Jahren.

»Keiner anderen Transportform, am allerwenigsten
dem Schienenverkehr, wirde man eine solche
Unfallhaufigkeit durchgehen lassen.« Woussten Sie, . ..

(aus: Wolf, Siegfried: Eisenbahn und Autowahn) ...dass 1994 in Baden-Wirttemberg 1062

Menschen durch Verkehrsunfélle ums Leben

Die offentlichen Verkehrsmittel sind die sicher- kamen und fast 53.000 Personen verletzt
sten Uberhaupt. Gemessen an den Verkehrs- wurden? Bei Kindern zwischen sechs und
leistungen in Personenkilometern (die von einem zehn Jahren sind Verkehrsunfélle die
Fahrgast zurlickgelegte Strecke), ist die Sicher- haufigste Todesursache!

heit in 6ffentlichen Verkehrsmitteln weit hdher

als im motorisierten Individualverkehr. Das gilt

auch fir den Schulweg: Sicherer als die Fahrrad-

fahrt ist die Fahrt in Bussen und Bahnen.

StraBenverkehrsunfalle 1994 nach Art der Verkehrsbeteiligung

35000 —
33400

30000 —

25000 —

20000 —

15000

10000 4940

—1- 6040

5000 4570

2750 2560

— 870 370 k.A.

0 I I I I I I I

Zweirad gebund. privater
Fahrzeuge  Verkehr

Quelle: Bundesverband der Unfallversicherungstrager der 6ffentlichen Hand, Miinchen 1995

I
Fahrrad PKW Ful’ganger motor. Schulbus Sonstige  Sonst. Bus  Schienen-  Sonstiger

Kein anderes Verkehrsmittel weist eine auch nur gut geschultes Fahrpersonal und der zunehmende

annahernd ahnlich positive Sicherheitsbilanz auf. Ausbau eigener Gleiskdrper fir Schienenfahr-

Moderne, regelmafiig gewartete Fahrzeuge, ein zeuge leisten einen wesentlichen Beitrag dazu.



Hinweise zum Unterricht

Unterrichtsziel:

6.1

Die Schiiler sollen — erkennen, welches Verhalten unter Sicherheitsgesichtspunkten

lebensnotwendig ist,

— erkennen, welche Bremswege verschiedene Verkehrsmittel

(Schiene/Rad) haben,

— erkennen, welche Krafte im Fahrzeuginneren bei einer Vollbremsung

herrschen.

Methodische Hinweise

Die Stuttgarter Stralenbahn hat zusammen mit
der Stadtverwaltung Stuttgart und der Landes-
polizeidirektion Stuttgart Il ein Unterrichtsmodell
fir die Grundschule »VORSICHT STRASSEN-
BAHN!« herausgegeben. Hier werden speziell
Sicherheitsbelange im Zusammenhang mit
Stadt- und StraRenbahnen thematisiert.

Im Sekundarbereich kdnnte im Rahmen von
Verkehrssicherheitstagen das ortliche Bus-
unternehmen angesprochen werden.

In einer Demonstration vor Ort liel3e sich zeigen,

—welche Bremswege ein Bus notwendiger-
weise hat (z.B. im Vergleich mit Auto oder
Fahrrad; vorher im Rahmen eines Rate- oder
Gewinnspiels schatzen lassen),

— welche Krafte dabei im Innenraum auftreten
(Versuch mit Dummy),

— wieviel Zeit »geordnetes« und »ungeordnetes«
Einsteigen braucht (mit Hilfe einer Stoppuhr
vergleichen),

— welchen Platz ein Bus im Gehwegbereich
bendtigt, der in eine Haltebucht einfahrt (sehr
wirkungsvoll mit Markierungshitchen zu
demonstrieren).

6.1



Fiir Zahlenjongleure — 240 mal zum Mond und zuriick

Eine Fahrt von Backnang nach Stuttgart war
einmal eine kleine Weltreise. Heute ist sie eine
ganz normale Pendlerstrecke fir Tausende von
Fahrgasten.

Wir reisen immer haufiger und legen immer
grofiere Strecken zurlck.

Darin dokumentieren sich wachsende Entfernun-
gen zwischen Wohnung und Arbeitsplatz bzw.
Schule, aber auch ein vollig verédndertes Freizeit-
verhalten.

Die im Einzelfall Gberschaubaren taglichen Ver-
kehrswege addieren sich in einem Verbundraum
mit 2,3 Mio. Einwohnern zu unvorstellbar
grofden Verkehrsleistungen.

So entspricht die Summe aller mit Pkw gefahre-
nen Kilometer allein in Baden-W(irttemberg
einer Gesamtlange von Uber 187 Mio. km pro Tag.
Das ist (ber 240 mal die Entfernung Erde — Mond.
Hin und zurlck.

Bevolkerungs- und Verkehrsentwicklung
in der Bundesrepublik Deutschland

Merkmal 1965 1993* Veranderung
Bevdlkerung in Mio. 59 67 13,6%

Private Haushalte
in Mio. 21 29 381%

Beforderte Personen
in Mrd. 27 44 63%

Verkehrsleistung

in Mrd. km 364 765 110,2%
davon

Pkw/Motorrad 267 628 135,2%
Busse und Bahnen 55 61 10,9%

*alte Bundeslander
Quelle: Verkehr in Zahlen, Bonn 1995

Wussten Sie, . ..
...dass etwa ein Viertel aller Autofahrten
unter zwei Kilometer lang sind?

7



Wenn sich Verhalten wirklich andert... 71

Gewohnheiten dndern sich nur langsam. Sonst Verkehrsmittelwahl beim Einkaufen in Stuttgart
waren es keine. Was aber die Verkehrsmittel-

wahl angeht, tut sich in den letzten Jahren weiad o

tatséchlich etwas. PKW 1%

als Fahrer
18%

Berechnet man aus den Untersuchungsdaten
von Socialdata (Mdnchen 1990) einen durch-
schnittlichen Einkaufstag, so zeigt sich, dass in
Stuttgart heute schon 60 % aller Kunden mit
offentlichen Verkehrsmitteln zum Einkaufen in
die Innenstadt kommen.

.
-

PKW o

als Mitfahrer I
12%
Gleichzeitig ist der Anteil der OPNV-Benutzer in
Stuttgart allein zwischen 1976 und 1988 um fast
44 % gestiegen.
STUTTGART ZURICH
1976 1981 1985 1988 1988

zu FuB

Fahrrad

Mot. Zweirad
PKW als Fahrer —

PKW als Mitfahrer

= .

= .

OPNV

Dennoch sind — wie der Vergleich mit Zirich zeigt — weitere Steigerungen durchaus maoglich.

A



Hinweise zum Unterricht

Unterrichtsziel:

7.2

Die Schiiler sollen — erkennen, in welchem Mal3e sich die Fahrleistungen im Strafsenverkehr
vervielfacht haben (Mathematik),
— erkennen, dass immer hohere Reisegeschwindigkeiten nicht zu Reisezeit-
gewinn, sondern zu langeren Fahrstrecken gefliihrt haben,
— reflektieren, welche Fahrten Uberhaupt wichtig und notwendig sind,
— reflektieren, welche Auswirkungen eine weitere Zunahme von Mobilitat

global zur Folge haben wird.

Das Bediirfnis nach Mobilitat wird sich nicht
andern; Verkehrsleistungen — mit all ihren Pro-
blemen — wird es auch in Zukunft geben. Aber
andern kann sich die Problemsicht und damit das
Bewul3tsein sowie die Bereitschaft jedes Schilers,
jetzt und als Erwachsener an der Bewaltigung
der Aufgabe mitzuwirken. Selbstverantwortung —
gemeint ist der Aspekt der Verkehrsmittelwahl —
kann die Schule fordern. Umweltfreundliche
Busse und Bahnen kénnen dabei helfen.

Wurden in den vorangegangenen Seiten die eher
technischen Aspekte (Luftverschmutzung, Larm,
Flachenbedarf etc.) beleuchtet, geht es hier um
die Aspekte

— der Verantwortung gegentber der Natur, die
Uber nur begrenzte Ressourcen verflgt,

—um das Leben in einer Welt (Seitenthema:
Verkehrsentwicklung in den sog. Entwicklungs-
landern),

— um das verantwortliche Leben mit Technik und
Wissenschaft, wie sie in verschiedenen
Ansatzen in den Fachern Ethik, Erdkunde und
Religionslehre behandelt werden.

7.2



Methodische Hinweise:

Berechnen, welche Fahrleistungen in der
BRD/in Baden-Wurttemberg jahrlich /taglich
erbracht werden. Dazu einige Beispiele.
Verkehr in Zahlen

Zugelassene Pkw

in Deutschland 1994 39.765.600
in Baden-Wdrttemberg: 5.331.100
das ist ein Anteil von 13,41 %

Fahrleistung (gefahrene km)
in Deutschland:

in Baden-Wirttemberg:
Prognose fir das Jahr 2010
in Baden-Wrttemberg:

505.700.000.000
ca. 68.000.000.000

79.000.000.000

Zum Vergleich:
Entfernung Erde — Mond

(Hin und zurtck) 768.000
Entfernung Erde — Sonne
(Hin und zurdck) 298.000.000

Quellen:

Verkehr in Zahlen, 1994;

Statistisches Landesamt Baden-W(urttemberg,
1996

Befragen, welche Verkehrswege Eltern oder
GroReltern vor 20 oder 40 Jahren zurlicklegen
mulf3ten.

Reflektieren des eigenen Verhaltens.

Im Gesprach mit Kindern und Jugendlichen (aller-
dings auch bei Erwachsenen) zeigt sich haufig,
wie unreflektiert ein groRRer Teil von Fahrten mit
dem Pkw unternommen wird und dass gleich-
zeitig Alternativen zu entwickeln waren.

7.3

Mogliche Fragen sind:

— Muss die Familie am Wochenende unbedingt
»mal kurz nach Minchen disen«?

— Muss man zum nachstgelegenen Backer mit
dem Auto fahren?

— Muss mich Papa oder Mama unbedingt mit
dem Pkw zur Schule oder zur Klavierstunde
fahren?

— Welche Alternativen gibt es zum Zweitwagen
oder zum Auto Uiberhaupt? (Offentliche
Verkehrsmittel, Fahrgemeinschaft, Park + Ride,
Fahrrad, Elektrofahrzeuge...)

— Welche technischen Moglichkeiten (wieder
unter dem Aspekt der Verkehrsmittel) darf der
Mensch bedenkenlos nutzen; wo sollte er sich
einschranken?

Szenarien entwickeln: Welche Situation kommt
auf uns zu, wenn sich die motorisierte Mobilitat
z.B. in Afrika oder China ebenso entwickelt

wie in Europa und Nordamerika (Energiebedarf,
Flachenversiegelung, Miillberg, Schadstoff-
ausstol’ etc.)?

7.3



Fahrtkostenvergleich: Auf die Rechnung kommt es an 8

Wie teuer ist die Benutzung &ffentlicher
Verkehrsmittel ? Subjektiv wird sie oft als teuer
empfunden. Ein haufig gehortes Argument:
»Friher kostete eine Fahrt mit dem Bus doch nur
25 Pfennig«. Das ist richtig, aber damals —

in diesem Fall 1954 — lag auch der durchschnittliche
Stundenlohn bei 1,62 DM.

Wie lange musste ein Industriearbeiter fiir
den Kauf eines Einzelfahrscheins arbeiten?

1950 g 6

Quelle: Statistisches Landesamt: Baden-Wirttem-
berg in Wort und Zahl, 1950-1995

Die Kosten fur die Kunden des 6ffentlichen Nah-
verkehrs steigen tatsachlich, weil Lohne, Gehal-
ter, Material und Betriebskosten den allgemeinen
Preissteigerungen unterliegen und standig
Verbesserungen am Fahrweg und an den Fahr-
zeugen vorgenommen werden.

Wenig bekannt, aber wahr: Die Tarifanpassungen
der offentlichen Verkehrsbetriebe in den letzten
Jahrzehnten liegen objektiv unter den Lohnstei-
gerungsraten!

Wussten Sie, ...

... wie teuer Sie Ihr Mittelklassewagen
monatlich kommt?

Allein der Wertverlust macht DM 229,—- aus;
dazu kommen Ol und Benzin mit DM 191~
Wartung, Reparatur und Reifen DM 139-,
Steuer und Versicherung mit DM 70,—,
Garage DM 70, Waschen und Pflege mit
DM 33~ und Nebenausgaben von DM 25—
= insgesamt DM 757-. Monat fir Monat.

Quelle: ADAC MUinchen 1996

Beglinstigt wird die falsche Einschatzung der
Mobilitatskosten durch mehrere Faktoren. Die
Autokosten werden subjektiv unterschatzt, da
nur die laufenden Betriebskosten wahrgenom-
men werden (daflr die Betrage flr Anschaffung,
Versicherung, Reparaturen etc. gerne verdrangt).
Und dann ist da der real — bezogen auf die Kauf-
kraft — enorm gesunkene Benzinpreis. Wenn in
den 50er Jahren ein Laib Brot mit 50 Pfennig
genausoviel gekostet hat wie ein Liter Benzin, so
zeigt dies beim heutigen Brotpreis von etwa vier
Mark, wie relativ »billig« Benzin geworden ist.



Preisvergleich: Pkw/OPNV 8.1

Jahreskosten im Vergleich: )
Je weiter die Fahrtstrecke, umso groRRer sind die Preisvorteile fiir den OPNV.

4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
* *
(=) o
Ny S
1.000 N © .
- N o
500 P P "-:
g E &
o o -
0
Stuttgart—Herrenberg Stuttgart — Plochingen Stuttgart— Ludwigsburg
(43 km) (23 km) (14 km)

* Nach ADAC-Angaben 1/96:
Betriebskosten fir einen Mittelklassewagen: 22 Pf je km fUr Benzin, Verschleif3, Wartung, Reparaturen
—ohne Kosten fiir Steuer, Versicherung, Abschreibung, Garage, ParkgebUhren.

** VVS-Jahreskarte, Tarifstand 1996 (als Firmenticket weitere 10 % Ersparnis)

Auf 220 Arbeitstage umgerechnet ergibt das folgende Tageskosten:
Herrenberg — Stuttgart: Pkw 18,92 DM VVS 9,50 DM

Plochingen — Stuttgart:  Pkw 10,12 DM VVS 6,86 DM
Ludwigsburg — Stuttgart: Pkw 6,16 DM VVS 5,55 DM
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Hinweise zum Unterricht

In den letzten Jahren wuchs die Erwartung,

far immer weniger Geld immer mehr Mobilitat
erhalten zu dirfen — eine Rechnung, die immer
mehr an ihre Grenzen stof3t, im individuellen wie
auch im 6ffentlichen Nahverkehr.

Neben diesen Erwartungen, die haufig an einen
preiswerten OPNV gestellt werden (was wie-
derum die Facher Sozialkunde, Erdkunde,
Ethik und Religionslehre berihrt) geht es
darum, Kosten objektiv gegeniberzustellen und
differenziert zu bewerten. Entsprechende Auf-
gaben lieRen sich in den Fachern Deutsch und
Mathematik facherverbindend einsetzen.

Die aufgezeigten Informationen lassen sich — aus

langjahriger Erfahrung — im Unterricht anschau-
lich darstellen. Auch Schiler wissen schon von

Unterrichtsziel:

8.2

Zeiten zu berichten, wo der Schokoriegel X noch
50 Pfennig kostete und die Zeitschrift Y noch
DM 1,40. Wie teuer aber ist Mobilitat wirklich,
von welchen Vorstellungen (und evtl. Vorurteilen)
lassen wir uns leiten, wenn wir die Kosten von
Mobilitat bewerten wollen?

Gleichzeitig lieRe sich thematisieren, wieviel
Geld die Offentliche Hand (der Staat, das Land,
die Stadt) fUr die Mobilitadt seiner Biirger zu finan-
zieren hat. Dabei galte es zu unterscheiden, wo
es sich um »erzwungene« Mobilitat (weitere
Schul- und Arbeitswege) und wo es sich um
»freiwillige« Mobilitat (Freizeitfahrten) handelt.

Die Schuler sollen — erkennen, dass die Mobilitatskosten von vielen Faktoren beeinflusst werden
(am Beispiel Auto: Anschaffung, Steuer, Verbrauch, Reparaturen,

Parkgebuhren etc.),

— Vorstellungen entwickeln, wie das Verhaltnis von Preisen und Léhnen die

objektive Kaufkraft bestimmt.

Methodische Hinweise

Befragen von Eltern oder Grofeltern, welche
finanzielle Rahmenbedingungen friiher gegeben
waren (Hohe des Taschengeldes, erster Lohn
etc.) und was man vergleichsweise daflr kaufen
konnte.

Vergleichen und berechnen, wie sich die Léhne
und exemplarische Preise diverser Konsumguter
(u.a. Mobilitat) innerhalb der letzten Jahrzehnte
entwickelt haben (Blatter des Statistischen
Landesamts, um die Berechnungsgrundlage zu
objektivieren).

8.2



Fahrausweisautomat — so funktioniert’s!

Fahrzielverzeichnis

Die Haltestellen auf dem Fahrziel-
verzeichnis sind alphabetisch ge-
ordnet. Ein Blick darauf verrét lhnen
die 3stellige Kennziffer Ihrer Ziel-
haltestelle. Diese giltim ganzen
Verbundgebiet. Uber die Kennziffer
ermittelt der Automat die Anzahl
der zu befahrenden Zonen.
Kurzstrecke: Ob lhre Fahrt als Kurz-
strecke gilt, sehen Sie auf dem
Anschlag unten links (Taste »K«).

Zehnertastatur

Mit Hilfe der Zehnertastatur geben
Sie die 3stellige Fahrziel-Kennziffer
ein. Wenn Sie bereits wissen,
wieviel Zonen Sie befahren wollen,
kénnen Sie diese auch direkt einge-
ben. Bitte achten Sie dann darauf,
zuvor zwei Nullen einzutippen

(z. B. bei 2 Zonen: 002).

Wahltasten fiir Fahrausweise

Uber die Wahltasten fiir Fahraus-
weise entscheiden Sie sich fiir
Ih-ren Fahrausweis. Erwachsene
und Kinder haben die Wahl unter
den aufgefiihrten Fahrscheinen
und Wertmarken.
Besonderheiten: Wollen Sie lhre
Wochen-/Monatswertmarken am
Automaten ldsen, bietet er lhnen
zundchst einmal eine Wertmarke
fiir die/den aktuelle(n) Woche/
Monat an. Wenn Sie lhre Wert-
marke fiir einen anderen Zeitraum
als den angezeigten haben méch-
ten, driicken Sie bitte die Taste
»anderer Zeitraume so oft, bis der
gewiinschte Zeitraum auf dem
Dialogfeld erscheint.

Die Taste »anderer Wegg, zeigt
neben der verkehrsgiinstigsten
Verbindung weitere Maglichkeiten
an, lhr Fahrziel zu erreichen.
Driicken Sie sie so oft, bis der
gewiinschte Fahrweg auf dem
Bildschirm erscheint.

I eEEE EEEE

Dialogfenster

ber das Dialogfenster fragt der
Automat nach lhren Wiinschen und

braucht, erkennen Sie das
sofort. Sie konnen jederzeit umwéh-

Miinzeinwurf-Schlitz

Der Miinzeinwurf-Schlitz nimmt
vom 10-Cent-Stiick bis zum 2-Euro-
Stiick alle gdngigen Miinzen.

Banknoteneingabe

AulRerdem akzeptiert der Automat
5-, 10-, 20-, und 50-Euroscheine
(abhangig vom Betrag) iiber die
Banknoteneingabe.

Fafgakie

-

OO0 e AR O

Plus-Taste

e
Wollen sie mehrere gleiche
Fahrscheine, driicken Sie
einfach nach lhrer Fahr-
scheinwahl die Plus-Taste.

Korrekturtaste

Mit der Taste »C« l6schen
Sie alle bisherigen Ein-
gaben und kénnen noch
einmal ganz neu anfangen.

.Karteneingabe

Sie konnen den ausgwahl-
ten Fahrschein auch mit
Geld- oder Kreditkarte be-
zahlen. Schieben Sie dazu
Ihre Karte in die Karten-
eingabe.

Geldkarte: Akzeptanz beim
Kauf aller Fahrausweise.
(Wenn Sie Ihre Chipkarte
vor Auswabhl des Fahraus-
weises in die Kartenein-
gabe schieben, wir [hr
Guthaben angezeigt.)
Kreditkarten: Akzeptanz
nur beim Kauf von Wochen-
und Monatswertmarken.

| Ausgabefach

Banknotenriickgabhe

Ihr Riickgeld erhalten Sie aus dem Ausgahefach immer in Miinzen. Darin befindet
sich neben Ihrem eventuellen Restgeld auch lhr frisch gedruckter Fahrschein.
Wenn der Automat seinen Vorrat an Miinzgeld verbraucht hat, bittet er via
Dialogfeld darum, passend zu zahlen. Falls Sie lhren Geldschein schon ein-
geschoben haben, erhalten Sie diesen iiber die Banknotenriickgabe zuriick.




Sinnvolle Ergdanzung verschiedener Verkehrsmittel: Park + Ride 10

Busse und Bahnen sind keine Verkehrsmittel,
die einander ausschlieRen. Die Diskussion um
Personenverkehr und Umweltschutz bedeutet
auch keine Verteufelung des Pkw, sondern die
Betrachtung eigenen Verhaltens und den Einsatz
individueller und 6ffentlicher Verkehrsmittel
jeweils dort, wo sie Sinn machen. In den Rand-
zonen der Region Stuttgart mit geringerer Bevol-

Im Park-and-Ride-System (Parken und Reisen) ist
dieser Gedanke verwirklicht: Pkw und 6ffentliche
Verkehrsmittel fahren jeweils dort, wo sie Vor-
teile bringen. Der Pkw als schneller Zubringer in
den AufRenbezirken, 6ffentliche Verkehrsmittel
zur Sicherstellung unserer Mobilitat in den
Stadtzentren.

kerungsdichte kann die Verkehrserschlief3ung
und das Fahrplanangebot nicht die Qualitat der
Innenstadte erreichen. Es wird dem Fahrgast
aber ein Mindestmall an Mobilitédt geboten — mit
Kosten, die flr den Steuerzahler in vertretbaren
Grenzen bleiben. Wo dieses Mindestmal nicht
gewabhrleistet ist, ist es sinnvoll, Pkw und 6ffent-
liche Verkehrsmittel miteinander zu verknipfen.

Ausschnitt aus
dem Verbund-
Schienennetz
mit P +R-Anlagen
(Grlin gekenn-
zeichnet)

P+Rin Zahlen:
Auf den 78 P+ R-
Anlagen stehen
insgesamt 13.514
Pkw-Stellplatze
zur Verflgung.
Daneben gibt an
nahezu allen
S-Bahn-Stationen
sowie vielen
Stadtbahn-Halte-
stellen insgesamt
7.285 Einstellplatze
fUr Fahrrader.

Bei dieser Aufgabenteilung bleiben die Vorteile
fir den einzelnen Fahrgast, fir die gesamte
Bevdlkerung und flr unsere Umwelt:

— bequeme Fahrt ins Stadtzentrum

— weniger Energieverbrauch

— keine Parkplatzsuche in der Innenstadt
— weniger Abgase

— Zeit- und Kostenvortell

—weniger Larm

—weniger Unfalle

— geringerer Flachenverbrauch.
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VVS: Wen verbindet der Verbund?

Fiar die meisten Schiiler ist der Verkehrsverbund,
so wie es ihn heute gibt, eine Selbstverstandlich-
keit. Man hat eine Fahrkarte und kann die
Verkehrsmittel von 40 Unternehmen benutzen.
Das war nicht immer so.

Wollte man vor 20 Jahren mit Bus und Bahn von
Stuttgart-Wangen zum Blihenden Barock nach

vVvs

(Vaihingen (€] Nord
Kleinglattbach

3 [s4] Marbach (N

Kirchheim (N)
Walheim 28
£

Sersheim

Verbund-Schienennetz

Erdmannhausen-Rielingshausen

1

Ludwigsburg, so brauchte man dazu drei Fahr-
scheine: einen fir die StraRenbahn, um zum
Bahnhof zu fahren, einen weiteren fir den Zug,
um nach Ludwigsburg zu gelangen und einen
dritten fur die Busfahrt in Ludwigsburg fur die
Weiterfahrt zum Blihenden Barock.

Das sollte sich —in mehreren Zwischenstufen —
andern.
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Am 19. Dezember 1977 grindeten die

Deutsche Bundesbahn (DB) und die
Stuttgarter StraBRenbahnen AG (SSB) den
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart (VVS):
Verbundstufe .

Gleichzeitig mit Inbetriebnahme der ersten
S-Bahn-Strecken (Stuttgart war jahrelang eine
Grof3baustelle) gab es vom 1. Oktober 1978 an

fUr die Benutzer 6ffentlicher Verkehrsmittel einen
einheitlichen Tarif, den sog. Gemeinschaftstarif.

Der bisherige Kilometertarif bei der DB und der
Einheits- bzw. Teilstreckentarif der SSB wurde
durch einen Zonentarif mit einheitlichem Fahr-
preissystem ersetzt. Die Verbundfahrpreise
waren niedriger als die Summe der Fahrpreise,
die bei getrenntem Losen flr verschiedene
Verkehrsmittel bisher zu zahlen waren.
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VVS: Wen verbindet der Verbund?

In einer weiteren Stufe wurden 1982 auch die
regionalen Verkehrsunternehmen der umlie-
genden Landkreise einbezogen (Verbundstufe Il),
damals allerdings nur im Monats- und Wochen-
kartenbereich sowie im Ausbildungsverkehr
(Zeitkarten).

Das Ziel war, alle Linien in den Gemeinschafts-
tarif zu integrieren.

Als Trager der Tarifausdehnung griindeten 1992
die Landeshauptstadt Stuttgart und die vier
umliegenden Landkreise (Esslingen, Bdblingen,
Ludwigsburg und der Rems-Murr-Kreis) mit
Unterstitzung des Landes den Zweckverband
Nahverkehr Region Stuttgart (NRS). Zusammen
mit dem VVS hat der NRS die Tarifausdehnung
vorbereitet. Schlielllich gelang es zum 1.10.1993
den einheitlichen Tarif im gesamten Verkehrs-
verbund einzufthren.

Dieser Tag ist ein Meilenstein in der Verbund-
geschichte. Seit diesem Tag sind alle Verkehrs-
unternehmen der Umlandkreise in den Gemein-
schaftstarif eingebunden, und die Fahrgaste
kéonnen mit einem Fahrschein die 6ffentlichen
Verkehrsmittel von 40 Unternehmen benutzen.

Zeichenerklarung

Bonnigheim  Kirchheim a.N.  Gemmrigheim
. . )

Wahein
.B

.
Hessigheim  Ingers
.

111

Ludwigsburg

Bietigheim Backnang

Marbach

Rems-Murr-Kreis

Zuffenhausen
Waiblingen
Schorndorf

Bad Cannstatt

Stuttgart

Weil der Stadt

Flughafen Plochingen

Boblingen
Esslingen

Herrenberg

O Beilstein

[
Oberstenfeld

@6roBbottwar

Steinheim a.d.M.
B & GroBerlach

Spiegalborg @

o (T R T
. Hafnerhaslach . Aspach ulzbach a.
Schiene oder HoRerhadich - sashesnveim i « Sulzhach 2.41 v 4
! 5 n‘ senbact Marbach, urgstal 04
Schiene mit Bus Spelbers @ LI . / Bugstalg poct
S @beriexingen Benning gen@ | Erdmanghausen- / Kirchberg
ershaimg” @ Rilingsftausen | . a.d. M.
vafingen osteton
Schnellfahrstrecke i Eibtatandy
@ Freibefga N. *
(SFS) 8 Gighein Bsngen p. -
e el
@ Tainm L
Bus N @Breuningerland  Ludwigsbérg yftanach
\sperg @ 3
Everdingen @— 8 SFS " Pattonville .
Tarif Erauainga S <~ Komwesthein Biventeid @Aalerbach O T L Kaisersbach
o ingegtemmheing € R AL\ pitenleld @ a® | @Heiningen
arifzonengrenze HoohdorEnzgll v, o . Romvek Nelimersbach! Qiite
Woissach Heimerdingon Hommingan 2" Kllonberg Mihihausen @, N8 Sohwaikhoim g Winenden_Bergien Mannenberg @
"y 9 Fraibars Ngikheim
Nummer der Tarifzone * Schwie erdinge ABorkumsirate e Morghteld 1 Moot
Romningin, /| Leonberg M) i Komual - Noulshaus | Zuten Hofen Huenacker @
: ol LA anstar
. Weil der Stadt @@ | Ditzingen Weilimdorf B/ . . Minst @ @eugereut N:ckhn
° Stadt, Gemeinde, aims.| fites- Hefingen P o S Gushal St Nifrgon Kleinheppagh berg
Boblingen Stadtteil. Gemeindeteil Weimdort  Feuerbach g~ B. Krankenhaus | Rldiovoid e, Sehmon 'y
i 3 Pragsattel Obere L4
Botnang Killesbesg | | swentor Ziegele) @ Rommbs- K0rb
Haltestelle A Messe” " | Lgwantorbriicks o o Beinsthin
onanger Sl & | ordbahnhof » o “@Sietien-Beinstain Bf
Fir Fah in das WS earingn ") Miggrinpla Wiheina @ Fellbach  Stetton S‘EHSWSU.B N
o Ur Fahrten in das - b5 ¥
Beilstein G S @ Golfplatz/Ramtel Solitud Wegstbahnhof @, E‘z lllllll ain s Endersbach @,
_ ltude atr er . Rudersbor welz-
Dettenhausen ebiet und aus dem VV o ik Sianian® seuetsNg Grunsac 98 Wieim
H T ug Hauptbahnhof ac)
waiddortrasiacn ~ Gebiet gilt der VVS-Tarif, el gliitenes sl e e &5ad Camnstat .
SR et K et chwghéPage ® Stadmits Fr—
im Ubrigen der Tarif des Fauonkrous R — . @ DainlerSgadion Afdort
A irhean VVarhiindee b N b N bnversit oppien-
ortlichen Verbundes. nversitégl™— @St ®8opser Sehiachinol glortirknojm
aarienplatz et ® Londhausstr /Gy, Aich
Uoiang Runbank i ®,otingon W 5o pgnns. SOOI
Dstortld® 00 frt G Ciangen oEspen L g Grvac
@ Grfenau Siaitontal - oshof "\, steige @ — @ Fraueniant Ober- 8, e - Z—
Emehn essigert @ zell Lichtenwald
1BM® 8 Vaihingen Degerloch @ o ® Hedelfipgen
@ishen sehdor
Monchs”  Rohr @ —@Durlewang Fieden. o o Kerschtal Keichonbach a.dr o
s brunner/ Birkachgy berg Ledsrberg Ngifinger Linde,®.
inddoeh Wl Plerngen Yeumadedey Plochingen'®_ Wernaua.N.
. s 2129 @ Hohenheim Wendlifigen @Ohma
Aidlingen ® 0stfildern ® N,
Oberaicl hcn.M ° ;asanwmm Deizisau @ @ Notzingen Weilheim
ot sat
Ogekonpironn @ Goldborg 8t Frofhad Pliningen  \ ¢ v desingerg Gl
Boblingen ughafen Neuhausen: 'Denkendorf Kongen, er *
T2 Linfaldon O en 3 oM a.d.f Ontar | Kirchheime M39D Neiglingen
Ehningen, 4 ensingen @ ul, Nabor o
@ Zims Filderstadt Bissingen
Gartingor) . ovorfaitingon®/ DotingalNg  Hat
Seebrickenmihle o
s emade
Hartnbuser
Y Schanaic) h Walfschlugen Niirtingen »
oyttt . @steinenbront . . Bourone, Lenningén
S\ olzgethagen Aihalg 9
Fricker?
Jettingen @ Gaufelden . GroB- usen, Erken-
e Wldanuch botingon) N2 i
i Walddor i
Mbtzingen, Gltstein héslach _Schlaitdorf Neckartailfingen,
& oo Wil im Schanbuch ® o e .
ndor el im Schnbuc
(] . .
At | g Kohibera Neaen
] L3
Gottonnausen Neckartnlingen Bengling

1.1



Investitionen: Steuergelder sinnvoll anlegen

Wussten Sie schon?

Ein S-Bahn-Triebzug ET 420 kostet soviel wie
250 Mittelklassewagen. Er kann aber als drei-
teiliger Langzug bis zu 1200 Personen transpor-
tieren. Nur ein Teil des Leistungsangebotes ist
fUr den Fahrgast direkt sichtbar. Dazu gehdren
natUrlich das Fahrpersonal und die zum Einsatz
kommenden Fahrzeuge. Nebenstehende Tabelle
zeigt Beispiele aus dem Wagenpark der Verkehrs-
unternehmen.

Soviel kostet der Verkehr...

I
27000

StraBen-
verkehr

12

Verkehrsflachen und Verkehrsraume sind nicht
beliebig vermehrbar. Der 6ffentliche Nahverkehr
hilft, diese Radume besser zu nutzen. Das ist zum
Nulltarif nicht zu haben. Bei Fahrgeldeinnahmen,
die etwa die Halfte der entstehenden Kosten
ausmachen, muss der Rest von der ¢ffentlichen
Hand getragen werden.

...und soviel die Verkehrsmittel im VVS

12400

6100

3400

1600

Auto-  Bund Kreis- Gemeind Ver-  Verkehrs-
bahnen und straBen straen waltung polizei
Landes-
straBBen

Kosten des StraBenverkehrs 1990
(in Mio. DM)

Kosten der DB
(in Mio. DM)

Quelle: Ministerium fur Verkehr Baden-W(irttem-
berg, 1993

Einzgl-
preis

1300 Standardbusse 400.000

235 Gelenkbusse 600.000

99 Strallenbahnen 2,8 Mio.

98 Stadtbahnen ca. 5 Mio.

127 S-Bahnen ca. 9 Mio.
Stand 1995
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Viel getane Arbeit aber spielt sich — Tag fr Tag —in den Ausbildungs- und Trainingseinrichtungen
und Nacht fir Nacht — hinter den Kulissen ab, z.B.: der Verkehrsunternehmen
— bei der Fahrplanerstellung
—in den Verkehrsleitzentralen, in denen Schie- —in der Weiterentwicklung des Streckennetzes
nen- und StralRenfahrzeuge gesteuert werden (Verkehrsplanung)
—in den grofden Werkhallen, in denen Busse und —in der Erhaltung und Wartung des Schienen-
Bahnen gepflegt, gewartet und repariert werden netzes und der Signalanlagen.

Hauptwerkstatt der SSB in Stuttgart-Mohringen Vom Hauptbahnhof aus wird die ganze Tunnel-
strecke der S-Bahn gesteuert

S-Bahn-Bau: Einfahrt zur Wendeschleife Hasen-
bergsteige im Stuttgarter Westen der SSB
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Hinweise zum Unterricht

Viele der vorgestellten Aufgabengebiete sind
den meisten Schilern nicht bekannt oder zumin-
dest nicht bewusst, ebensowenig die Summen,
die der Ausbau des Strafldennetzes jahrlich
fordert.

Im Sinne einer Erziehung, die nicht nur passiven
Konsum férdern will, sondern das Hinterfragen
und Erforschen von Zusammenhangen, ware die
o.a. (sicherlich unvollstandige) Aufstellung eine
Anregung fur den Unterricht.

Der Blickpunkt der oben gegebenen Informatio-
nen flhrt schliellich zu den Fachern Gemein-
schaftskunde, Erdkunde, Ethik und Religions-
lehre.

Unterrichtsziel:

12.2

Sie berthren die Themen Leben und Teilen in
einer Welt, Grenzen des Wachstums sowie
Leben in einer Welt, wie sie in allen Schulformen
fachertbergreifend angeboten werden.

Es stellt sich somit die Frage, in welche Richtung
offentliche Ausgaben gelenkt werden sollen.
Dies kann keine einseitige Entscheidung Pro
oder Kontra eines Verkehrsmittels sein, sondern
bedarf der sorgfaltigen Abwagung vieler
Argumente.

Die Schiler sollen — erkennen, dass Mobilitat direkt oder indirekt von Steuermitteln

subventioniert wird.

— Vorstellungen entwickeln, in welcher \Weise verschiedene Mobilitdtsformen
von gesetzlicher Seite gefordert werden sollen.

Methodische Hinweise

Vergleichen von Fotos, die extreme Verhaltnisse

von Mobilitat zeigen:

— Foto von japanischen Stadten mit Autobahnen
mitten durch Wohngebiete

— Foto von, »Pushern« (Beruf in Japan), die Men-
schen in die U-Bahn drtcken.

Gegeniiberstellen, was alles zur Aufrechterhal-
tung eines Verkehrsbetriebes bzw. des Strafien-
netzes notwendig ist.

Berechnen, wievielﬂein Einzelfahrschein kosten
musste, wenn der OPNV nicht von der offent-
lichen Hand unterstltzt wirde.

Debattieren, z.B. in Form einer fiktiven Land-
tagsdebatte, in der die Schiler Uber die Vergabe
von Steuergeldern entscheiden. Ziel: Vorstellun-
gen entwickeln, wieviel Geld in den Ausbau des
Straflsenverkehrs bzw. den Ausbau des 6ffent-
lichen Verkehrs zu investieren ist.
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Medien- und Literaturhinweise

Literatur:

Behncken, Imbke/Zinnecker, Jirgen

Vom StraBenkind zum verhauslichten Kind
Zu Modernisierung stadtischer Kindheit
1900-1980, Sozialwissenschaftliche
Informationen, 2/1987

Berger, Hartwig u.a.:

Die Welt vor meiner Haustiir
Kinder erforschen ihre Umgebung
Grundschule. Weinheim/Basel, 1989

Bleyer, Gunter

Unterwegs mit Bus und Bahn
Okologisch orientierte Verkehrserziehung
In: Praxis Verkehrserziehung, 3/1991

Bleyer, Gunter

Aktionswoche »Autofreie Schule«
Hintergriinde, Zielsetzung, Ablauf, Auswertung
In: Grundschule, 24/1992, S. 60-62

Bode, Peter M./Hamberger, Sylvia/

Zangl, Wolfgang

Alptraum Auto

Eine hundertjahrige Erfindung und ihre Folgen
Mduanchen, 1986

Bocher, Wolfgang

Integrative Aspekte der Verkehrserziehung
In: Bocher/Koch/Walter. Verkehrserziehung —
Alibi oder padagogische Chance?

Bonn, 1978

Bocher, Wolfgang

Aggression im StraBenverkehr Bd. 2
Unterrichtsreihen fur die Facher: Religion,
Gemeinschaftskunde und Biologie als Beitrag
zur Verkehrserziehung (Klassen 5-10)

Bonn, 1986

Briese, Volker

Alternatives Verkehrslernen statt Unfall-
verhiitungstraining in der automobilen
Risikogesellschaft

In Koch (Hrsg.): a.a.0., 1991, S. 34-52

Briese, Volker

Verkehrserziehung als Element des
Sachunterrichts in der Primarstufe

In: Zeitschrift flr Verkehrserziehung, 40/1990,
S.9-13
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Burkhardt, M.

Die gesellschaftlichen Kosten des Autoverkehrs
Freiburg, 1980

BUND

Lehrer-Service. Verkehr
BUND-Verlagsgesellschaft, 1985

BUND

Verkehrsplanung Bremen Ost

Eine Unterrichtseinheit zur Entwicklung eines
Okologisch orientierten Kursus der Verkehrs-
geographie in der Sekundarstufe 2

Bremen, 1989

Deetjen, Gottfried

Fir eine neue Verkehrskultur

Zum Zusammenhang zwischen Erziehungszielen,
Verkehrssicherheit u. integrierter Verkehrs-
erziehung

In VCO (Hrsg.).: a.a.0., 1991

Deetjen, Gottfried

Verkehrspadagogische Uberlegungen zu einem
gesundheitsfordernden Mobilitatsverhalten
In: Lauterbach et al. (Hrsg.) a.a.0. 1994,

S. 142-148

DVR Info-Mappe

Kind und Verkehr, Info-Mappe zum Programm
fUr Erzieherinnen u. Erzieher

Deutscher Verkehrsrat, Bonn, o. J.

Deutsche Verkehrswacht

Handeln im StraRenverkehr

Materialien zur Verkehrserziehung in der Ober-
stufe der Gymnasien, der Gesamtschulen und
in den berufsbildenden Schulen
Braunschweig, o. J.

Fecht, Tom/Holtfreter, Jirgen
Mein Auto fahrt auch ohne Wald
Cartoons. Berlin, 1986

Flade, Antje

Mobilitatsprobleme von Kindern und
Jugendlichen

In: Report Psychologie 17, 1992, S. 24-33

Gebracht, Margret

Schiiler in Bahnen und Bussen

Ein Unterrichtsprojekt zur Verkehrserziehung am
Beispiel des Grofsraums Hannover. In: Beispiele.
In Niedersachsen Schule machen, 11/1993, S. 31-34
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Medien- und Literaturhinweise

Goedevert, D.
Automobil und Umwelt
In: Praxis Schule 5-10
Braunschweig, 1/1992

Greve-Sonnnenberg, Anna
Finf FuBminuten zur Haltestelle
In Kinderschutz aktuell 2/1992, S. 8-9

Harle, J.

Verkehr und Umwelt im Unterricht
In: Praxis Geographie

Braunschweig, 3/1992

Herget, Wilfried (Hrsg.)

Mathematik und Verkehr

Anregungen und Unterrichtsmaterialien quer
durch die Sekundarstufen | und Il
Appelhllsen/Mihlhausen, 1992

Herzog, H.

Die Natur stirbt - es lebe das Auto

Mehr als nur ein Schlagwort

In: Praxis Schule, S. 5-10, Braunschweig, 1/1992

Igalwitzki, Klaus-Peter
Offentlicher Verkehr im Unterricht
In: Verkehrszeichen 7, 1991

Kalwitzki, Klaus-Peter

Wo ist der Fuchs?

Detektivspiel im offentlichen Verkehr
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, 1990

KMK

Empfehlungen zur Verkehrserziehung

in der Schule

Beschlufl® der Kultusministerkonferenz

In: Zeitschrift fur Verkehrserziehung, 45/1995

Koch, Hubert (Hrsg.)
Die neue Verkehrserziehung
Modelle, Konzeptionen, Theorien. Minchen, 1991

Kunze, Brigitte
Bus und Bahn in der Schule
In: fairkehr, 4/1989, S. 38-39

Lauterbach, Roland et al. (Hrsg.)
Curriculum Sachunterricht
Kiel, 1994

Ministerium fr Verkehr Baden-Wirttemberg
Verkehr. Mobil in Baden-Wiirttemberg.
Stuttgart, 1993
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Ministerium flr Verkehr Baden-Wiirttemberg
Gut unterwegs.
Stuttgart, 1995

Pilz, Cosima

Von der Verkehrserziehung zum
Mobilitatsunterricht

In: Verkehrszeichen, 1/1995, S. 11-14

Seifried, Dieter
Gute Argumente: Verkehr
Mdinchen, 1991

Spitta, Philipp

Kinder im Verkehr

Berufsgenossenschaft fir Gesundheitsdienst
und Wohlfahrtspflege, Hamburg, 1995

Stein, Ch.

Motorisierter Individualverkehr - ein Thema
der Umwelterziehung

In: Praxis Geographie

Braunschweig, 3/1992

Der Bundesminister fur Verkehr
Verkehr in Zahlen
Bonn, 1995

Socialdata, Institut fir Verkehrs-

und Infrastrukturforschung/VVs
Morgendliche Verkehrsspitzen beim VVS
Munchen, 1982

Socialdata/VVS
Verkehr in Stuttgart
Stuttgart, 1991

Socialdata/VVS
Einkauf geht auch ohne Auto
Stuttgart, 1990/1991

VVS Stuttgart (Hrsg. Socialdata)

Institut fur Verkehrs- und Infrastrukturforschung
Einkauf geht auch ohne Auto

Minchen, 1990

Statistisches Amt der Stadt Stuttgart
Statistische Blatter
Stuttgart, 1995

Statistisches Landesamt

Baden-Wiirttemberg in Wort und Zahl
1950-1995
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Medien- und Literaturhinweise

Stuttgarter Strallenbahnen AG

Bahnen und Busse - Information zum
OPNV fiir unsere jungen Fahrgiaste
Stuttgart, 1990

VCO (Hrsg.)

Vom verkehrsgerechten Kind zum
kindgerechten Verkehr
Graz/Wien, 1991

Wolf, Winfried

Eisenbahn und Autowahn

Personen- und Gltertransport auf Schiene und
StralRe. Geschichte, Bilanz, Perspektiven
Hamburg, 1986

Unterrichtswerke:

Partner auf der StraBe
Unterrichtswerk zur Verkehrserziehung.
Deutsche Verkehrswacht (Hrsg.)

Stundenbilder fir den Verkehrsunterricht

in der Sekundarstufe |, Bd. lll, weilRe Ordner,
Politische und sozialkundliche Aspekte
(Erdkunde/Ethik/Religion/Deutsch)
Stuttgart, 1988 ff.

Ministerium far Verkehr Baden-Wrttemberg
und Landesbildstelle Baden
Verkehrserziehung im Bild

Folienmappe und achtteilige Videofilmserie zu

allen wichtigen Aspekten der Verkehrserziehung

(z.T. noch in Vorbereitung).
Karlsruhe, 1992 ff

Stuttgarter Stralienbahnen AG
Vorsicht StralBenbahn!
Unterrichtsmodell fir die Grundschule
Stuttgart, 1992

VCD: Unterrichtseinheiten

»Offentlicher Verkehr«. Verkehrsunterricht
in der Sekundarstufe |

Bonn, 1989

Videofilme:

Daniel G:

Mein Leben nach dem Verkehrsinfarkt*

(Oberstufe, 29 Minuten)

Fahrziel Zukunft:
Wege aus dem Verkehrschaos*
(Oberstufe, 43 Minuten)

Mobil ohne Auto.
Verkehrswege der Zukunft*
(Oberstufe, 29 Minuten)

*Erhaltlich bei:

Focus-Film, Schwarzwaldstralie 45,
78194 Immendingen, Tel. 07462/61 48
Fax: 07462/7530

Sonstige Informationen:

Preislisten
SSB/DB, 1995

Tarifiibersichten
SSB/DB, 1950-1977

Tarifiibersichten VVS, 1978-1996
ADAC

Monatliche Pkw-Kosten
Miinchen, 1996

|Que||e: Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH (VVS) - www.vvs.de
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