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Das Hineinwachsen in die motorisierte Gesellschaft

- Eine vergleichende Untersuchung von sechs deutschen Stidten -

(Bielefeld, Bottrop, Darmstadt, Hamburg, Miinster, Oberhausen)

Der Bericht kann beim IWU bestellt werden.

Zusammenfassung

Das Hauptziel unserer Forschungsarbeit war die Untersuchung des Zusammenhangs zwischen dem

, Verkehrsklima” fiir verschiedene Verkehrsarten (Fulgénger-, Fahrrad-, Bus- und Bahn- und
Autoverkehr) in sechs westdeutschen Stadten und den Einstellungen von SchiilerInnen der Sekundarstufe
I zum derzeitigen Verkehr und zu ihrer zukiinftigen Mobilitdt und Verkehrsmittelnutzung. Wir wollten
iiberpriifen, ob Kinder, die in einer ,,autoorientierten” Stadt leben, in der Zukunft hiufiger Autofahren
wollen als Kinder, die in einer Fahrrad-, FuBginger- oder OPNV-freundlichen Stadt wohnen. Ein weiteres
Ziel unserer Arbeit war die Untersuchung der Gefdhrdung von Kindern auf ihren Schulwegen in
Abhéngigkeit von dem vorherrschenden ,,Verkehrsklima” fiir einzelne Verkehrsarten.

Fiir unsere Untersuchung haben wir Stadte ausgewihlt, die sich in ihrer Verkehrspolitik und -planung
deutlich unterscheiden: Oberhausen und Bottrop (autoorientierte Verkehrsplanung), Miinster
(fahrradfreundliche Verkehrsplanung), Hamburg (OPNV-orientierte Verkehrsplanung), Bielefeld und
Darmstadt (gleichberechtigte Behandlung aller Verkehrsarten). In diesen sechs Stadten wurden insgesamt
1 185 SchiilerInnen zwischen 10 und 17 Jahren aus 13 Schulen (Gesamtschulen, Realschulen und
Gymnasien) schriftlich zu ithrem Schulweg, zum Verkehr und zu ihren Mobilitéts-Zukunftsvorstellungen
befragt.

Die Ergebnisse bestitigen unsere Annahmen: In Stddten mit einer ,,autoorientierten” Verkehrsplanung
sind die Schulwege geféhrlicher und die SchiilerInnen wollen in der Zukunft - wenn sie 18 Jahre alt sind
und einen Fiihrerschein besitzen - wesentlich mehr Wege mit dem Auto zuriicklegen als in Fahrrad- und
OPNV-freundlichen Stidten. So haben die SchiilerInnen in Bottrop und Oberhausen vor, in der Zukunft
58 % ihrer Wege mit dem Auto zuriickzulegen, in Hamburg und in Miinster sind es nur 34 % bzw. 41 %.
In Miinster wollen die Schiiler in der Zukunft 31 % ihrer Wege mit dem Fahrrad zuriicklegen, in
Hamburg 29 % und im Ruhrgebiet nur 19 %. Auch der OPNV hat mit nur 10 % der Wege im Ruhrgebiet
den geringsten Stellenwert in den Zukunftsvorstellungen der SchiilerInnen, in Hamburg planen die Kinder
wesentlich mehr OPNV-Wege fiir die Zukunft (16 %). Auch die ,,Autoorientierung” ist im Ruhrgebiet am
starksten: 40 % der ,,stark autoorientierten” Kinder leben im Ruhrgebiet, wihrend in Hamburg nur 16 %
und in Miinster sogar nur 10 % der Kinder eine starke Auspragung dieser Eigenschaft aufweisen.

Auf der Grundlage dieser Ergebnisse werden Empfehlungen fiir die Verkehrspolitik und die
Verkehrsplanung formuliert und Vorschlédge fiir die Verkehrserziehung in den Schulen und fiir die
polizeiliche Uberwachung in Bezug auf die Verkehrssicherheit fiir Fuginger, Radfahrer und Bus- und
Bahn-Nutzer gemacht. Durch die Biindelung dieser unterschiedlichen Maflnahmen soll das
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Verkehrsklima fiir die ,,schwicheren” VerkehrsteilnehmerInnen in unseren Stadten verbessert werden um
so eine umweltgerechtere Verkehrsmittelnutzung in der Zukunft zu erreichen.

Zusammenfassung der Untersuchung

1. Ziele

Das Hauptziel unserer Forschungsarbeit war die Untersuchung des Zusammenhangs zwischen dem

,» Verkehrsklima” fiir verschiedene Verkehrsarten (FuBBgdnger-, Fahrrad-, Bus- und Bahn- und
Autoverkehr) in sechs westdeutschen Stidten und den Einstellungen von SchiilerInnen der Sekundarstufe
I zum derzeitigen Verkehr und zu ihrer zukiinftigen Mobilitdt und Verkehrsmittelnutzung. Wir wollten
iiberpriifen, ob Kinder, die in einer ,,autoorientierten” Stadt leben, in der Zukunft mehr Auto fahren
wollen als Kinder, die in einer Fahrrad- oder OPNV-freundlichen Stadt wohnen.

Ein weiteres Ziel unserer Arbeit war die Untersuchung der Gefdhrdung von Kindern der Sekundarstufe I
auf ihren Schulwegen in Abhéingigkeit von dem vorherrschenden ,,Verkehrsklima” fiir einzelne
Verkehrsarten. Wir wollten iiberpriifen, ob die Schulwege in ,,autoorientierten” Stadten gefdhrlicher sind
als in Fahrrad- oder OPNV-orientierten Stidten.

2. Untersuchungsstadte

Fiir unsere Untersuchung haben wir Stadte ausgewihlt, die sich in ihrer Verkehrspolitik und in ihrer
Verkehrsplanung deutlich unterscheiden:

Oberhausen und Bottrop (autoorientierte Verkehrsplanung)
Miinster (fahrradfreundliche Verkehrsplanung)
Hamburg (guter 6ffentlicher Verkehr)

Bielefeld und Darmstadt (gleichberechtigte Behandlung aller Verkehrsarten)

3. SchiilerInnen-Befragung

Die schriftliche Befragung wurde in 13 Schulen durchgefiihrt. Befragt wurden insgesamt

1 185 SchiilerInnen zwischen 10 und 17 Jahren in Gesamtschulen, Realschulen und Gymnasien. Die
Mehrheit der SchiilerInnen war zwischen 11 und 13 Jahren alt.

4. Ergebnisse

Die Ergebnisse bestitigen unsere Annahmen: In Stidten mit einer ,,autoorientierten” Verkehrsplanung
sind die Schulwege geféahrlicher und die SchiilerInnen wollen in der Zukunft - wenn sie 18 Jahre alt sind
und einen Fiihrerschein besitzen - wesentlich mehr Wege mit dem Auto zuriicklegen als in Stddten mit
einer fahrradfreundlichen Verkehrsplanung oder mit einem guten 6ffentlichen Verkehr. Die stirkste
»Autoorientierung” ist bei den Schiilerlnnen im Ruhrgebiet zu finden (Oberhausen und Bottrop) und die
geringste in Hamburg (OPNV-freundlich) und in Miinster (fahrradfreundlich).

Im einzelnen lassen sich die Ergebnisse wie folgt zusammenfassen:

Der Schulweg

Die wichtigsten Verkehrsmittel auf dem Schulweg der untersuchten Kinder sind das Fahrrad und die
offentlichen Verkehrsmittel. Fahrrad und OPNV-Nutzung stehen in einem komplementiren Verhiltnis,
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was in dem jahreszeitlichen Wechsel zum Ausdruck kommt. Im Sommer wird mehr Rad gefahren, im
Winter sind 6ffentliche Verkehrsmittel entsprechend wichtiger.

Die Verkehrsmittelnutzung auf dem Schulweg hdngt wesentlich vom stidtischen Umfeld sowie von der
Linge des Schulwegs ab. Das Fahrrad ist in Miinster, im Ruhrgebiet und in Hamburg ein hiufig genutztes
Verkehrsmittel, in Bielefeld und Darmstadt kommen die SchiilerInnen deutlich seltener damit zur Schule.
In Bielefeld ist der OPNV das wichtigste Schiiler-Transportmittel, in Darmstadt gehen die meisten Kinder
zu FuB zur Schule.

Schulwegsicherheit

Rund die Hélfte der SchiilerInnen nimmt den Schulweg als ,,gefahrlich” wahr: Es gibt aus ihrer Sicht auf
dem Schulweg ,,gefdhrliche” Stellen. Am haufigsten fanden die SchiilerInnen aus dem Ruhrgebiet, dal3
ihre Schulwege ,,gefdhrlich” sind, am seltensten die Hamburger SchiilerInnen. Im einzelnen wurde die
,,Gefdhrlichkeit” der Schulwege wie folgt eingeschétzt:

Prozentzahl der SchiilerInnen, die ihre Schulwege als ,,geféhrlich” einschétzen:

Darmstadt Bielefeld Bottrop, Miinster Hamburg Essen
Oberhausen
45% 52% 63% 46% 41% 58%
Erlebte Unfille

Durchschnittlich 26 % der SchilerInnen hatten schon einen Verkehrsunfall - eine erschreckend hohe
Zahl! Die héufigste Unfallart ist dabei der Zusammenstof3 eines Fahrrads mit einem Auto.

Verinderungswiinsche fiir den Schulweg

Der am héufigsten genannte Wunsch zum Schulweg ist eine bessere Erreichbarkeit der Schule. Einen
kiirzeren Schulweg wiinschen sich vor allem diejenigen, die vergleichsweise lange zur Schule unterwegs
sind. Weitere hiufige Wiinsche zum Schulweg sind bessere OPNV-Verbindungen - vor allem bei den
Kindern, die auf dem Schulweg 6ffentliche Verkehrsmittel nutzen. Mehr Sicherheit und weniger
Autoverkehr auf dem Schulweg wiinschen sich vor allem die radfahrenden Schiilerlnnen.

Alltiagliche Mobilitit und Verkehrsmittelnutzung

Mit welchen Verkehrsmitteln sich die 10- bis 17jdhrigen in ihrem alltdglichen Leben fortbewegen, hingt
vom stddtischen Umfeld ab. Der grof3te Unterschied zeichnete sich beim ZufuBBgehen ab. In Darmstadt
und Hamburg gehen die befragten SchiilerInnen sehr viel mehr zu FuB als in Miinster und in Bottrop und
Oberhausen. In Miinster wird mehr Rad gefahren, im Ruhrgebiet werden die Kinder hdufiger im Auto
transportiert.

Aktuelle Mobilitdt im Alltag (in Prozent der Wege):
Darmstadt Bielefeld Ruhrgebiet Miinster Hamburg Essen

zu Fuf3
39% 23% 20% 18% 35% 28%
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Fahrrad

26% 28% 33% 44%, 32% | 23%
OPNV

28% 35% 25% 25% 20% 31%
Auto als

Mitfahrer 7% 14% 22% 13% 13%  18%

Mobilititsvorstellungen fiir die Zukunft

Je nach dem in den Stddten vorherrschenden ,,Verkehrsklima” entwickelt die Jugend unterschiedliche
Vorstellungen iiber ihre zukiinftige Verkehrsmittelnutzung. Die grofite Rolle spielt das Auto in den
Zukunftsvorstellungen der Kinder aus dem Ruhrgebiet, die geringste in Hamburg und in Miinster. Das
Fahrrad ist am wichtigsten im Miinster und Hamburg, die geringste Bedeutung hat es im Ruhrgebiet. Der
offentliche Verkehr spielt die grofite Rolle in Hamburg, Miinster und Bielefeld, die geringste in
Darmstadt und in Ruhrgebiet.

Zukiinftige Verkehrsmittelnutzung (in Prozent der Wege):

Darmstadt Bielefeld Ruhrgebiet Miinster Hamburg Essen

Auto als
Fahrer 43 % 39% 48% 32% 27% 41%

Auto als
zu Ful}

17% 13% 13% 14% 21% 14%
Fahrrad

21% 25% 19% 31% 29% 17%
OPNV

11% 15% 10% 14% 16%  17%

Einstellungen zum Verkehr

Das Fahrrad wird von allen Schiilerinnen und Schiilern - gleich in welcher Stadt sie wohnen - sehr positiv
bewertet. Dem Rad werden die Eigenschaften ,,umweltfreundlich”, ,,gesund”, ,,gut” und ,,leise”
zugeschrieben.

Der 6ffentliche Verkehr wird von den Schiilerinnen und Schiilern eher negativ bewertet. Er gilt als
Hteuer”, langweilig”, ,,schmutzig”, ,,ungesund” und ,,laut”.

Die Einstellung der Schiilerinnen und Schiiler zum Auto ist sehr ambivalent - die Kinder sehen die
Vorteile der Autonutzung, sie kennen aber auch die Auswirkungen des Autoverkehrs auf die Umwelt und
die Gesundheit der Menschen. Nur eine Minderheit hat eine eindeutig positive Einstellung zum Auto.
Trotzdem spielt die Autonutzung in den Zukunftsvorstellungen der Kinder aus allen sechs Stidten die
wichtigste Rolle. Fiir 90 % der SchiilerInnen gehdrt das Auto im Erwachsenenalter mehr oder weniger zu
den Selbstverstdndlichkeiten im Lebensalltag, nur 10 % wollen es spéter nicht hdufig oder gar nicht
nutzen. Unterschiede gibt es jedoch im Ausmal der vorgestellten Autonutzung in der Zukunft (von 34 %
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in Hamburg bis 58 % im Ruhrgebiet). Eine sehr starke ,,Autoorientiertheit” zeigte sich bei 25 % der
SchiilerInnen: Sie wollen spater mehr als die Hélfte der Wege mit dem selbstgesteuertem Auto
zuriicklegen, und sie beantworteten die Frage, ob sie spéter hdufig Auto fahren werden, mit einem klaren
,JA”. Die meisten ,,stark autoorientierten” Kinder finden sich im Ruhrgebiet (40 %), die wenigsten in
Hamburg (16 %) und in Miinster (10 %).

Als insgesamt wenig bedeutsam erscheint das Pkw-Mitfahrer-Potential. Nur 8 % der Wege sollen in der
Zukunft als Mitfahrer im Auto zuriickgelegt werden - keine gute Ausgangslage fiir die Bildung von
Mitfahrgemeinschaften oder fiir das ,,car sharing”.

Alters- und Geschlechtsunterschiede

Die ,,Autoorientiertheit” scheint sich im Laufe der Zeit zu verstirken. Je élter die SchiilerInnen sind, um
so bedeutsamer ist fiir sie das Auto. Eine ,,Pro-Auto-Orientierung” scheint sich ab dem Alter von 12
Jahren zu entwickeln. Das ZufuBBgehen wird mit zunehmendem Alter immer weniger positiv geschitzt,
wihrend die positive Einstellung zum Fahrrad auch im Jugendalter fortbesteht.

Zwischen Jungen und Midchen gibt es viele Gemeinsamkeiten. Die Verkehrsmittelnutzung auf dem
Schulweg und im alltiglichen Leben sowie die Einstellungen zu den Verkehrsmitteln sind sehr dhnlich.
Unterschiede zeigten sich nur in folgenden Bereichen: Médchen fahren hdufiger im Auto mit und sie
schitzen das ZufuBBgehen positiver ein. AuBlerdem schitzen Madchen die Schulwege hédufiger als
,»gefahrlich” ein als Jungen. Die Anzahl der bereits erlebten Verkehrsunfille ist jedoch bei den Jungen
deutlich hoher.

Die Vorstellungen iiber die kiinftige Verkehrsmittelnutzung im Erwachsenenalter sind in folgenden
Punkten unterschiedlich:

- Midchen wollen héufiger zu Ful3 gehen als Jungen.
- Médchen sind ,,umweltbewuBlter” beziiglich ihrer Verkehrsmittelwahl.

- Jungen sind ,,autoorientierter” als Madchen und sie wollen hdufiger selbst ein Auto fahren.

S. Empfehlungen
Auf der Grundlage unserer Ergebnisse wurden folgende Empfehlungen formuliert:
a) Verkehrspolitik und Verkehrsplanung

Will man eine umweltvertrdgliche Verkehrsmittelwahl férdern, muf3 die Verkehrspolitik und die
Verkehrsplanung die Bediirfnisse von FuBgingern, Radfahrern und OPNV-Nutzern stirker als bisher
berticksichtigen und sie als mit dem Autoverkehr zumindest gleichberechtigte
Verkehrsteilnehmergruppen behandeln. Fiir die sog. ,,schwicheren Verkehrsteilnehmer” mul} die
Sicherheit verbessert und die Unfallgefdhrdung verringert werden. Nur unter solchen Bedingungen
werden Kinder und Jugendliche gerne zu Full gehen, Rad fahren und den 6ffentlichen Verkehr nutzen und
diese Verhaltensweisen auch im Erwachsenenalter - zumindest teilweise - beibehalten.

Fiir den FuB3gidngerverkehr stehen die Schulwegsicherung und die Verkehrsberuhigung in Wohn- und
Schulgebieten an erster Stelle. Auch ,,autoarme” oder ,,autofreie” Wohngebiete und ausgedehnte
FuBgéngerzonen erscheinen in diesem Zusammenhang erstrebenswert. Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit in den Stidten und Gemeinden konnte ein weiterer Beitrag zu mehr
FuBgéngersicherheit und -komfort sein.

Fiir den Radverkehr sind gute Radwege von grofler Bedeutung. Alle geschwindigkeitsreduzierenden und
verkehrsberuhigenden Maflnahmen wirken sich auch auf die Sicherheit des Radverkehrs positiv aus.
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Der o6ffentliche Verkehr muB einen hiufigen Takt, gute Verbindungen und einen ausreichenden Komfort
bieten. Busse und Bahnen sollten durch eigene Spuren beschleunigt werden. AuBBerdem muf3 die
Sicherheit vor kriminellen Ubergriffen verbessert werden - besonders in den Abend- und Nachtstunden.

b) Erziehung und Aufklirung

In den Schulen sollten die Kinder durch Erziehung und Aufklarung zu einer umweltbewullten Mobilitét
und Verkehrsmittelwahl motiviert werden. Im Rahmen der Umwelt- und Verkehrserziehung sollten die
SchiilerInnen die Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs auf Mensch und Umwelt
kennenlernen, damit sie Auswege fiir die Zukunft suchen konnen. Das Fahrrad und der 6ffentliche
Verkehr sollten in der Verkehrserziehung einen hohen Stellenwert erhalten.

¢) Polizeiliche Uberwachung im Verkehr

Durch eine konsequente polizeiliche Uberwachung kann die Sicherheit der ,,schwachen”
Verkehrsteilnehmerlnnen auf der Straf3e, an Haltesstellen und in Bussen und Bahnen deutlich verbessert
werden. Die Uberwachung sollte folgende Bereiche umfassen: Geschwindigkeit des Autoverkehrs
(Verkehrsberuhigte Zonen, Tempo 30 - Zonen, Schulumgebung), Parkverhalten (Radwege, Fulwege,
Schulwege), Alkohol am Steuer, 6ffentliche Verkehrsmittel, Bahnhofe und Haltesstellen.

Von diesen drei MaBBnahmenbereichen ist die Verkehrplanung am wichtigsten. Eine ungiinstige Planung
kann weder durch Erziehung noch durch Uberwachung ausgeglichen werden. Ist die Planung
,umweltorientiert”, kann die umweltvertriigliche Verkehrsmittelnutzung durch Uberwachung und durch
Erziehung gefordert werden.
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